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Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uathangig statslig
organisation, der har til formal at undersege havarier, ulykker og haendelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen underseger ulykker og h@ndelser pa jernbaneomradet med henblik pé at
forbedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

I overensstemmelse med jernbaneloven afspejler denne redegerelse Havarikommissionens
undersogelser og sikkerhedsmaessige vurderinger af omstandighederne ved ulykken eller haendelsen
samt dens arsager og konsekvenser.

Undersogelserne har alene et jernbanesikkerhedsmassigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegerelse til andre formal end at forbedre
jernbanesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -haendelser, fore til fejlagtige eller
misvisende fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.
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Handelse Andet 2023-452
GENERELT

Sagsnummer: 2023-452

Dato: 06-09-2023

Tidspunkt: 02:40

Sted: Vigerslev

Uheldstype: Heendelse

Uheldskategori: Andet

Korselskategori: Togkersel

Infrastrukturforvalter:  Banedanmark

Jernbanevirksomheder: DB Cargo Scandinavia A/S

Personskade Omkomne Alvorligt kvestede Lettere kvastede
Passagerer:

Personale:

Personer i overkersel:

Uautoriseret:

Andre:

Underretning

D. 06-09-2023 k1. 09:57 modtog Havarikommissionen meddelelse om en haendelse, som var sket den
foregéende nat, hvor nogle jernbanearbejdere var teet pa at blive ramt af tog 49094. Indmeldingen
indeholdte oplysninger om, at der havde vaeret en sporsparring i det pageldende spor, men at den var
blevet haevet kort tid for haendelsen. Pa baggrund af, at heendelsen under lidt andre omstendigheder
kunne have fort til en alvorlig ulykke, valgte Havarikommissionen, at indlede en undersagelse jf.
Jernbanelovens § 81, Stk. 2.
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RESUME

Natten mellem d. 05-09 og 06-09-2023 var der planlagt et arbejde, hvor en SR-
Arbejdsleder, en maskinferer og fire banearbejdere skulle placere transformatorkasser til
sporskiftevarme ved sporskifter imellem spor 21 og 22 i Vigerslev. Til arbejdet var der
bestilt sporsparring i spor 22, men det var ogsa nedvendigt, at spaerre spor 21, fordi
arbejdet ville komme til at forega inden for sikkerhedsafstanden hertil. Derfor etablerede
SR-arbejdslederen i samarbejde med stationsbestyreren en kortvarig sporspzerring i spor 21
kl. 00:59. I ferste omgang blev det aftalt at den kortvarige sporsperring leb en time, men
senere blev den forleenget til k1. 03:00. Ca. kl. 02:35 ringede stationsbestyreren til SR-
arbejdslederen, for at fa havet sperringen kortvarigt, fordi der var et tog undervejs, som
skulle igennem spor 21. Ifm. telefonsamtalen blev SR-arbejdslederen bragt ud af sin
normale rutine omkring ophavelse af sporsparringer. Dette resulterede i at sporsperringen
blev haevet uden at SR-arbejdslederen havde sikret sig, at arbejdet var afsluttet, samt at
banearbejderne var uden for sikkerhedsafstanden og instrueret om, at sporsperringen ville
blive haevet. Kort tid efter korte et tog ind pé spor 21, hvor tre banearbejdere var i feerd med
at treekke kabler frem midt i sporet. Toget farebremsede og tyfonerede. De tre
banearbejdere naede at springe til side, inden toget kerte over kablerne og standsede der,
hvor de netop havde arbejdet.

Anvendelsen af den kortvarige sporsperring sas ikke i overensstemmelse med
intentionerne bag kortvarige sporsperringer, som var blevet kommunikeret i *SR-
information EKSTRA’ 1 2011.

Havarikommissionen vurderede, at haendelsen under lidt andre omstandigheder kunne
have ledt til en alvorlig ulykke og besluttede at gennemfere en undersggelse af haendelsen.

Undersagelsen, som er gennemfort bl.a. pd baggrund af interviews og udleverede
materialer fra de involverede parter, har afdeekket sikkerhedsmaessige brister omkring
planlegning af sporarbejde og anvendelsen af kortvarige sporsparringer.

Havarikommissionen gav to anbefalinger:

DK-2024 R 5 af d. 05-09-2024.

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark indforer tiltag,
som sikrer at reglerne om kortvarige sporsparringer indeholder de begrensende faktorer,
som blev kommunikeret i SR-information EKSTRA nr. 4 af december 2011. Herunder at
brugen af kortvarige sporsperringer ikke medferer dérligere planlegning af
infrastrukturarbejder i forhold til infrastrukturarbejde udfort i planlagte sporsparringer,
samt at interne og eksterne medarbejdere med ansvar i forbindelse med kortvarige
sporsparringer har tilstrekkelig bevidsthed om vigtigheden af at operere i
overensstemmelse med sikkerhedsledelsessystemet til, at disse regler efterleves.

DK-2024 R 6 af d. 05-09-2024.

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark gennemgéar
regler og retningslinjer for jernbanesikkerhedsplaner, herunder Banedanmarks kontrol af
disse planer, sé det sikres at disse fungerer som effektive barrierer for de relevante farer,
herunder at Banedanmark sikrer, at jernbanesikkerhedsplaner, der anvendes, overholder
reglerne og retningslinjerne.
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2 FAKTA
2.1 Beskrivelse af handelsen

Ifm. etablering af en ny station, Kebenhavn Syd, var et arbejdshold fra Aarsleff Rail natten
mellem d. 05-09 og 06-09-2023 i gang med at forberede installationen af sporskiftevarme
mellem Vigerslev Stations spor 21 og 22. Arbejdet foregik fra spor 22, som var sparret til
formalet (Se bilag 8.1 og 8.2). Det blev vurderet, at der ogsa var brug for sporsperring i
spor 21, da der ikke var sikkerhed for, at personale og skervesugeren kunne holde den
forngdne afstand hertil. Denne blev etableret som en kortvarig sporspaerring og med en
gensidig forstaelse imellem SR-Arbejdsleder og stationsbestyrer, at sparringen kunne
haeves med meget kort varsel, hvis dette blev nedvendigt.

Efter ca. to en halv time skulle tog 49094 igennem Vigerslev station spor 21. Den
kortvarige sporsperring blev havet, og der blev sat signal. Toget, som var to lokomotiver
uden vogne, havde pa dette tidspunkt trillet frem mod sidste stopsignal inden
sporspaerringen. Da signalet skiftede til at vise en kertilladelse accelererede toget langsomt
op mod de pa stedet tilladte 100 km/t. I det lokomotiverne kom gennem en kurve ned mod
spor 21, bemarkede en af banearbejderne skaeret fra lokomotivets kendingssignal pa de
blanke skinner. Dette fik ham til at rdbe og advare sine kolleger, som gik med ryggen mod
toget lidt leengere oppe 1 retningen, hvor det kom fra. Samtidig bemarkede
lokomotivfereren pa toget personerne i sporet foran og indledte en farebremsning.
Banearbejderne naede at springe til side, men efterlod nogle kabler pa sporet. Tog 49094
standsede kort efter at have passeret de forste to banearbejdere og kablerne var kort over.

2.2 Omstendigheder

Omradet omkring den vestlige del af Vigerslev Station og Ny Ellebjerg Station skulle
gennemga en storre ombygning for etablering af et nyt trafikknudepunkt for fjern-, S-tog
og Metro; Kagbenhavn Syd. For afvikling af den internationale trafik, til og fra Sverige,
blev projektet gennemfert med spor i drift og sporsparringer, nar det var nedvendigt.

Ved arbejdet med forberedelse til installation af sporskiftevarme mellem Vigerslev Stations
spor 21 og 22 leverede Aarsleff Rail den sikkerhedsmaessige dokumentation, SR-
Arbejdsleder, samt personale til udfarelsen af opgaven.

Tog 49094 var ca. 60 minutter foran sin kereplan.
2.2.1 Involverede virksomheder

- DB Cargo Scandinavia A/S, jernbanevirksomhed (operater), fremforte tog 49094.

- Banedanmark, infrastrukturforvalter, ordregiver for det pagaldende arbejde.

- Aarsleff Rail, entreprenervirksomhed, udarbejdelse af sikkerhedsdokumentation,
levering af sikkerhedsmaessige ydelser, udferelse af arbejde i spor.

2.2.2 Involveret personale

- SR-arbejdsleder (SRA)

- Fire banearbejder (BA1, BA2, BA3 og BA4)
- Maskinferer (MF)

- Stationsbestyrer (Stbst)

- Lokomotivfarer (Lkf)
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23 Omkomne, kvzestede og skader i gvrigt

Ingen kom til skade ved handelsen, og skaderne begransede sig til nogle elkabler, som
blev kert over af tog 49094.

2.4 Ydre forhold

Pa handelsestidspunktet var det morkt, torvejr og temperaturen var omkring 13 grader.
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3 UNDERSOGELSER
3.1 Interview af involverede

Interviewene i dette afsnit blev gennemfort som telefoninterviews med de navnte
involverede parter. Interviewene blev gengivet som resumé og var derfor et udtryk for de
involveredes opfattelser og oplevelser. Dermed var det forventeligt at de involveredes
opfattelser i nogle tilfzelde afveg ift. hinanden. De interviewede fik resuméet af egne
interviews til gennemsyn/godkendelse ifm. heringsprocessen for denne redegorelse.

3.1.1 SR-Arbejdsleder (SRA)

SRA medte ind k1. 23.00 til en vagt som SR-Arbejdsleder. Det var den tredje nattevagt i
treek, alle planlagt til at veere fra 23:00 til 07:00. De to foregéende nztter havde arbejdet
vaeret feerdigt ved sekstiden. Disse nattevagter var de forste nattevagter, som SRA havde
haft i ca. seks maneder. SRA undgik helst nattevagter, hvis muligt, fordi det efterhanden
pavirkede han. Det gav sig til udtryk, nér han havde fri, som en fornemmelse af at ga inde i
en klokke, og familien havde bemarket, at han blev mere irritabel. SRA mente, at det var
noget, som kom med alderen. Han var pa haendelsestidspunktet 60 ar.
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Ved disse nattevagter var SRA ogsa rangerleder for et bane-vej koretoj [arbejdskereto;
uden attest], som skulle bruges til at suge skarver op, der hvor der skulle nedlegges
transformatorkasser til sporskiftevarmen. Da bane-vej koretgjet var blevet rangeret ind til
spor 22, etablerede SRA en sporsperring i spor 22 jf. sporsparringscirkulaere 11-312531.

Lidt senere bad SRA om en sporspaerring i spor 21 ogsa, fordi arbejdsholdet ville komme
til at arbejde inden for sikkerhedsafstanden til spor 21.

Denne sporspaerring blev etableret som en kortvarig sporsperring, da SRA og
Stationsbestyreren (Stbst) enedes om, at det var det letteste. (SRA nevnte, at der fandtes et
papir pa sporsparringen [sporsparringscirkulaere 11-39290 (Se bilag 8.2)], men det blev
ikke nedvendigt at finde det frem. Det var SRAs opfattelse, at stationsbestyrere ikke altid
havde den slags fundet frem pa forhénd, og derfor var det lettere at etablere sporsperringen
som kortvarig).

Sporspaerringen i spor 21 blev i ferste omgang etableret for en time og senere forleenget
yderligere en time til kl. 3.00.

Pé et tidspunkt var arbejdsholdet feerdige med at suge transformatorkasser ned i skaerverne
ved spor 22, og befandt sig 20-30 meter fra Dvaergsignal (Dv.) 211. De spurgte, om de
kunne g i gang med at suge nogle rer ned under spor 21, nu hvor der ogsé var sparret her.
SRA svarede, at der jo ikke var afbrudt for kerestremmen over Spor 21, s han skulle lige
snakke med maskinforeren for at sikre, at det kunne forega sikkert.

I det samme ringede Stbst. Der var en del stgj, hvor SRA stod, sé& der gik lidt tid inden han
harte telefonen. Da han tog telefonen, gik han lidt vaek for at fa ro. Stbst ville gerne have
sporsparringen i spor 21 havet, fordi der skulle et tog igennem. SRA begyndte at ga ned
mod kortslutningsstroppen, som han vurderede sad ca. halvvejs mellem udkerselssignal (U-
Sig) V og Dv. 211. Undervejs ned mod stroppen, sd SRA en medarbejder, som var tettere
pa stroppen. Denne var pa vej hen for at hente de rer, som skulle bruges ved spor 21. SRA
rabte til ham, om han ville fjerne stroppen, men medarbejderen kunne ikke hore det
ordentligt og vendte om for at komme hen til SRA i stedet. Da de madtes kunne SRA lige
s godt selv ga hen og fjerne stroppen. Stadig med Stbst i reret fik SRA nu fjernet stroppen
og meldte med det samme sporet frit og farbart.
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SRA bemerkede, at der straks herefter blev gront pa U-Sig V, som indikerede at et tog var
pé vej. Da SRA vendte sig for at ga tilbage mod arbejdsholdet, bemerkede han, at de var
gaet 1 gang med at treekke kabler over spor 21. SRA havde indtil nu haft opfattelsen af at
arbejdet forst ville ga i gang, nar der var blevet hentet ror. Han var ikke klar over, at det
ogsé indbefattede, at der skulle traekkes kabler ud i sporet.

Han rébte til dem, at "der kommer tog", og begyndte at labe i spor 21 i retning mod
arbejdsholdet. Undervejs rabte han flere gange, og pa et tidspunkt bemerkede han lyset fra
toget, som nermede sig, og han rébte igen. SRA sa, hvordan arbejdsholdet sprang til side.
Pé dette tidspunkt var SRA ikke klar over, om nogen var kommet til skade. Forst da han
kom frem til arbejdsholdet kunne han se, at ingen var kommet til skade.
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SRA syntes, det gik meget hurtigt. Normalt ville en Stationsbestyrer ringe i god tid fer et
tog skulle igennem. Stbst kunne jo se toget allerede, da det kom ud pé hans straekning efter
passage af Hgje Taastrup.

Til sidst i interviewet blev der talt om meldingen "frit og farbart", som bruges ifm med
havelsen af en sporsperring. Denne melding skulle altid bruges ved havelsen af en
sporsparring. SRA mente, at det nok kunne blive noget rutinepraeget at bruge meldingen.

SRA havde tidligere veret SR-Instrukter og SR-Koordinator. Som SR-Instrukter havde SR
bl.a. undervist i brugen af sporsparringer ifm. infrastruktur arbejder. Som SR-Koordinator
havde SRA godkendt jernbanesikkerhedsplaner, vejledt 1 udferdigelsen af
jernbanesikkerhedsplaner, samt fort tilsyn med jernbanesikkerheden ved sporarbejder.

SRA var bekendt med intentionerne bag indferelsen af kortvarige sporspaerringer ved
kortvarige arbejder, s& som at svinge en kran, der kortvarigt kom inden for
sikkerhedsafstanden til et spor, eller helt kortvarige arbejder, som ikke gjorde sporet
ufarbart.

3.1.2 Banearbejder 1 (BA1)

BA1 var medt ind ved Ny Ellebjerg station (Vigerslev) for ssmmen med BA3, at hjelpe
med at flytte noget jord og gere klar til en masse arbejde i weekenden. Men den maskine,
som de skulle bruge kom ikke, fordi maskinfereren havde meldt sig syg. Derfor foreslog
BAZ2, at BA1 og BA3 kunne hjelpe med at satte transformatorer ned, s de kunne blive
hurtigere ferdig.

BA1 oplevede ikke, at SRA gav en sikkerhedsinstruktion vedr. arbejdet, sporspaerringer
eller lignende. Det var blot samme procedure som dagen for. De fik at vide, at der var
spaerret, og sa kunne de begynde at arbejde. Arbejdet med at suge transformatorer ned i
skeerverne mellem spor 21 og 22 startede ca. midt imellem de to broer, og de arbejdede sig
op imod broen over Gammel Koge Landeve;j. Pa et tidspunkt spurgte BA2 SRA, om der
var tid til at fa trukket kabler under spor 21 ogsa. Det sagde SRA ja til, og de gik i gang
med dette arbejde. BA4 gik efter de ror, som skulle bruges til arbejdet, og BA1, BA2 og
BA3 gik i gang med at filtre kablerne ud.

BA1 gik med erepropper i og trak kabler ud i sporet i retning mod Gammel Koge
Landevej, da BA1 pludselig herte lyden af en tyfon og sprang til side. I det samme kom to
lokomotiver kerende. De bremsede, og gik i hold med 2. lokomotiv ud for dér, hvor BA1
stod.
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3.13

Banearbejder 2 (BA2)

BAZ2 var elektriker og medte ind til en opgave med etablering af sporskiftevarme langs spor
21 og 22 i Vigerslev.

BAZ2, der vidste, at der var bestilt sporspaerring i spor 22, bad SRA om at fa etableret en
sporsparring i spor 21 ogsa, da der jo skulle arbejdes med skarvesugeren imellem spor 22
og 21.

Det gjorde SRA. Han etablerede sparringen i spor 22, som var planlagt, og han etablerede
en intervalspaerring i spor 21 ogsa. Sa gik de i gang med at arbejde. De startede ved
sporskifte 32 b eller 32 a. Skarvesugeren blev startet op, og maskinfereren, passede sit
arbejde. Der blev suget, loftet og sat transformatorer ned, og nér de var faerdige med et sat
transformatorer, sa kerte de videre til det naeste sat. Arbejdet skred frem mod broen over
Gammel Kegge Landevej. Da klokken var ca. 02:00, mangler der kun et sat dobbelt-
transformatorer.

Og da de var pa plads, var klokken ikke meget mere end 02:30. BA2 vidste, at der ogsa
skulle fores et par kabler under spor 21, for at f& sporskiftevarmen tilsluttet.

Derfor spurgte BA2 SRA, om det ville vaere OK at blive holdende i spor 22 med
skervesugeren, reekke armen over til spor 21 og lige fa suget 10 cm skarver vaek imellem 2
sveller, sé et par rer kunne fores under skinnerne til fering af kabler til sporskiftevarmen.
Det ville tage max 10 minutter. BA2 var klar over, at der ikke var karestremsafbrydelse i
spor 21, men mente ikke det udgjorde et problem.

Det sagde SRA god for, det skulle sagtens kunne nas inden for den tid, der var tilbage af
intervalsparringen.

BAA4 gik nu afsted for at hente de rer, der skulle bruges. Samtidig gik BA1, BA2 og BA3 i
gang med at treekke kablerne, som skulle bruges, op af greften langs spor 21 og op midt i
sporet.

Der var larm fra skervesugeren, som var i gang med, at fjerne de skarver, som var endt
med at ligge op ad skinnefoden ifm. nedsattelsen af transformatorerne.

Det naste der skete, var at BA3 begyndte at rabe. BA2, som havde herevearn pa, herte det
ikke lige med det samme. Han s i retning mod BA3 og kunne fornemme, at han ikke kun
rabte til ham. Da han vendte sig om mod BA1 fik han gje pé lyset fra toget, som nermede
sig. BA2 begyndte nu ogsa at rabe til BA1. BA1 blev nu ogsa opmaerksom pa faren og
sprang lige som BA2 mod greften pa sydlige side af sporet. Herefter passerede forreste
lokomotiv det sted, som BA2 stod. Toget standsede med andet lokomotiv ud for BA2.

BA2 kunne nu se, at bade BA1 og BA3 var kommet i sikkerhed ved siden af sporet.
Kort efter kom SRA og BAA4 til stedet.

Banearbejder 3 (BA3)

BA3 fik at vide af SRA, at der var totalt speerret i spor 22 og der ville komme en
intervalsperring i spor 21.

Arbejdet startede ca. midtvejs mellem broerne og forleb op mod broen over Gammel Koge
Landevej. Da arbejdet med at satte transformatorer var ferdigt, ville BA2 gerne have to
kabler lagt under det spor, som der var intervalsperring i (Spor 21). Det var BA2, der satte
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gang i dette arbejde. SRA var géet til den anden ende af sporet. Han havde hele tiden sagt,
at de kunne arbejde til kl. 03.00, s& BA3 kiggede pa uret, og kunne se, at der var 35
minutter endnu. BA3 huskede ikke, hvor SRA befandt sig, da det blev aftalt, at der skulle
arbejdes i spor 21. BA3 gik midt imellem BA1 og BA2 og arbejdede med at treekke kabler
ud. BA1 gik med ryggen imod der, hvor toget kom fra, og han brugte herevaerm.

BA3 brugte ikke herevaern. BA3 bemarkede lyset fra lokomotivet, og troede forst at det
var den maskine, som de skulle have arbejdet med fra tjenestens start, men blev sa klar
over, at det var et tog, som var pé vej. Da toget tyfonerede blev ogsd BA1 opmarksom pa
det, og de sprang alle tre til side. Forenden af toget passerede BA3, og toget standsede ca.
med det forste lokomotiv forbi dér, hvor BA3 stod.

3.1.5 Banearbejder 4 (BA4)
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BA4 var medt ind pé byggepladsen p& Ny Ellebjerg Station. Ved arbejdet skulle han
arbejde som elektriker. BA4 var uddannet SR2-arbejdsleder, men havde ikke den funktion
denne nat.

Arbejdet skulle starte ved sporskifte 33 a/b og bestod af nogle transformatorer, som skulle
suges ned i skerverne.

BA4 modtog ikke en instruktion af SRA. Han kendte den i forvejen. Der var blot brug for
at fa at vide, hvor og hvornér der var sperret, sa kunne man ga ud og arbejde. Alle havde jo
kurset "Pas pa, pa banen’.

Da BA4 kunne se, at skervesugeren var kert ind pa spor 22, sé vidste han, at det var
sperret.

Han gik derfor hen og medtes med SRA ved skervesugeren, og her lagde de i fellesskab
en plan for arbejdet. Ligesom det blev gjort de foregdende nztter.

Der blev etableret en intervalspaerring i spor 21 og si kunne arbejdet begynde. I forste
omgang lgb intervalspearringen til kl. 02:00, men sé blev den forlenget til Kl. 03:00.

BAA4 sé ikke selv sporsperringen i spor 22 blive etableret, og BA4 havde ikke
sporsparringscirkuleret, og vidste derfor ikke hvor fra og hvor til, der var sparret. BA4
vidste dog, at stykket hen til indkerselssignalet var med i speerringen.

BAA4 sa sporspaerring i spor 21 blive etableret. Pa dette tidspunkt var SRA sammen med
BA4 netop, hvor arbejdet skulle pabegyndes ved sporskifte 33a/b. Det var ogsé her
kortslutningsstroppen blev sat pa.

Arbejdet forleb frem mod Gammel Koge Landevej. De sidste transformatorer var blevet
suget ned og skearvesugeren var ved at deekke dem med skerver. Nu blev de
opmerksomme pa, at der kunne blive lagt et par ror under spor 21, sé stremforsyningen til
sporskiftevarmen kunne blive fort frem. Forst sogte BA2 og BA4 efter, om der evt. allerede
var lagt ror ned under spor 21, men det var der ikke. Herefter talte BA2 og BA4 om, at s
kunne de etablere en midlertidig underforing, som sa kunne blive lagt ned pa plads pé et
andet tidspunkt. BA4 var ikke klar over, om SRA overherte denne samtale, men var af den
opfattelse at SRA matte have set, at de var begyndt at arbejde med kablerne i spor 21.

BAA4 gik afsted for at hente de ror, som skulle bruges. Han gik midt i spor 21, da han
bemarkede, at SRA rébte ham an. Da BA4 ikke kunne here, hvad SRA sagde, vendte han
om for at gd ham i mede. De medtes ca. 10 meter fra kortslutningsstroppen. SRA sagde at
han skulle have sperringen. BA4 tilbad at fjerne kortslutningsstroppen, hvilket han
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herefter gjorde, og gav den til SRA. BA4 kunne pa dette tidspunkt here skervesugeren
arbejde, men taenkte ikke, at det havde betydning for haevelsen af sparringen.

BAA4 spurgte SRA, om de ville fa sporspaerringen igen, hvilket SRA bekreftede, “der skulle
bare lige et tog igennem”. Herefter fortsatte BA4 hen for at hente rerene. Efter ca. 30
sekunder horte BA4, at der blev rabt ’Pas p4, der kommer tog”. Han vendte sig om og sé
straks lyset fra toget, som n@rmede sig. BA4 blev stadende, chokeret. Men da han kunne
konstatere, at der ikke skete noget med nogen, fortsatte han hen efter rerene.
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3.1.6 Maskinferer (MF)

MF medte ind pa Vigerslev Godsvej, hvorfra skervesugeren skulle keres ind til Vigerslev
spor 22, hvor der skulle arbejdes.

Da MF ankom med skarvesugeren til spor 22 var der ca. 10 min. pause, imens der blev
etableret sporspaerring og kerestreamsafbrydelse. MF fik en instruktion fra SRA som
indeholdt information om: hvor der var sporsperring, hvor der var kerestramsatbrydelse og
at der var intervalspaerring i spor 21, som senere blev udvidet til k1. 03:00.

Herefter gik arbejdet med at suge transformatorer ned i gang. MF sad i skeervesugeren og
fjernede skarverne der, hvor transformatorerne skulle settes ned. MF kerte med aben
forerrumsder, s& han havde en mulighed for at kommunikere med banearbejderne, som gik
udenfor. Skaervesugeren larmede meget, nar den kerte, og MF gik meget op i at holde gje
med folkene udenfor.

Imens der blev arbejdet med at suge transformatorer ned, gik SRA rundt ude omkring
skaervesugeren og holdt gje med folkene ogsa. Han fulgte arbejdet. Han befandt sig bade i
spor 21 og 22.

MF mente, at de havde sat transformatorer ned fire steder. De startede nede ved midten af
sporet, og arbejdede sig op imod dvergsignalet i spor 21.

Nogle af transformatorerne skulle ligge tettest p& spor 22, andre teettest pa spor 21.

Da arbejdet med at suge transformatorer ned var ferdigt, fik MF at vide, at de skulle lave
noget ekstra med at suge nogle kabler under spor 21. MF vidste ikke noget om det pa
forhand. Han fik det at vide derude, imens de var i gang. Da de alligevel havde sparringen,
kunne de lige s& godt f& dem trukket under med det samme. P& uret kunne de se, at de
havde i hvert fald 20 minutter endnu, fordi der var blevet sagt, at de havde sparringen til
kl. 3.00.

Folkene udenfor begyndte at gore klar til at fa kablerne fort under spor 21, og MF drejede
skaervesugeren over mod spor 21. MF vidste godt, at der ikke var kerestremsafbrydelse i
spor 21, men kunne godt holde maskinen uden for respektafstanden til det
spendingsferende koreledningsanlaeg.

Pé dette tidspunkt var SRA géet 20-30 meter vaek fra skeervesugeren i retning vaek fra
Gammel Keoge Landevej, for at tale i telefon. Man kunne ikke tale i telefon, nar man var taet
pa skervesugeren, fordi den larmede meget.

Kort tid efter herte MF et kraftigt horn, og med det samme svingede han skervesugerens
arm vak fra spor 21. Det naeste MF bemerkede, var at der holdt et tog lige ud for
skaervesugeren.
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3.1.7

Lokomotivferer tog 49094 (Lkf)

Lkf havde startet sin tjeneste i Haje Taastrup, hvorfra han ferst fremforte et tog til Nyborg,
hvor han skulle holde en pause. Efter pausen skulle han fremfore tog 49094 tog mellem
Nyborg og Malmg. Toget bestod af to lokomotiver i dobbelttraktion uden vogne.

Da toget kom til Vigerslev viste indkerselssignalet indkersel med maks. 60 km/t. Lkf
afpassede hastigheden efter dette, og kerte stille og roligt ind pé stationen. Forste
Perronudkerselssignal (PU), som han madte, viste signal forbikersel tilladt, og det neeste
PU viste stop. Imens tog 49094 trillede langsomt frem mod togvejens endepunkt, skiftede
PU signalet til forst at vise signal ker” og et par sekunder derefter "ker igennem”. Lkf
reagerede ved at give traktion, og toget accelererede. Frem mod viadukten under Gammel
Kege Landevej kurvede sporet mod hgjre, hvilket gjorde, at Lkf ikke kunne se ret meget af
strekningen foran toget. Da hastigheden var 60-80 km/t kom fire banearbejdere, som stod
og trak i nogle kabler, til syne midt i sporet. Lkf farebremsede straks og betjente
lokomotivets tyfon. Banearbejdernes arbejdsbeklaedning var tydelig at {4 gje pa, men pga.
kurven og viadukten fik Lkf forst meget sent indsigt til omréadet, hvor de stod.
Banearbejderne smed, hvad de havde i haenderne og sprang til side. Lkf herte, at
lokomotivet kerte over nogle kabler. Lkf modtog nu et opkald fra Fjernstyringscentralen
(FC) [Stbst]. Lkf spurgte om, hvad det var, der foregik og sagde, at han havde féet signal til
et spor, hvor der var folk, der arbejdede. Stbst svarede, at han ikke rigtig kunne forsta det,
for han havde féet at vide, at sporsperringen var ophavet. Lkf bemerkede nu en person,
som kom géende imod toget med et par kortslutningsstropper. Da Lkf talte med ham viste
det sig, at det var SR-Arbejdslederen [SRA]. Da Lkf spurgte, hvordan han kunne haeve
spaerringen inden banearbejderne var ude af sporet, svarede han, at han ikke troede, at toget
ville veere der sa hurtigt.

Stationsbestyrer (Stbst)

Stbst var blevet kaldt péa vagt i Fjernstyringscentralen pad Kebenhavns Hovedbanegard
(RFC-KH) pa en fridag. Han startede med at mede ind til en aftenvagt (14:00 til 22:00),
men i lebet af vagten kom der en sygemelding. Stbst blev spurgt om, og sagde ja til, at
blive. Dermed blev det en dobbeltvagt med tjenestetid fra kl. 14:00-06:00.

En del kolleger havde netop forladt RFC-KH, sé det skete ofte at vagter manglede at blive
besat. Det kunne ogsé vere, hvis nogen havde meldt sig syg. Hvis man var medt og blev
spurgt, om man vil blive laengere, sa var det oftest pga. en sygemelding. Men forholdsvist
ofte, s& manglede der ogsa bare vagter. Der var mange, der pa dette tidspunkt tog rigtig
meget overarbejde. Men Stbst var overbevist om, at alle passede rigtigt godt pa sig selv, nar
de gjorde det.

Det var midt i nogle fridage, at Stbst var blevet spurgt, om han ville komme pé arbejde.
Han folte sig forholdsvist udhvilet, da han medte ind, og han synes heller ikke, han var
serligt udmattet, da det blev hen midt pa natten.

Generelt foretrak Stbst nattevagterne. Han fungerer godt om natten. Selvfelgeligt kunne der
veere forskel fra vagt til vagt. Nogle dage var man mere frisk end andre. Overordnet set
folte Stbst, at han kunne taenke klart, selv dér om morgenen nér klokken blev 6:00.

Stbst var bekendt med folelsen af, at kroppen kunne blive mere afslappet hen midt pa
natten, hvor der bliver mere stille, men han folte ikke, at han ligefrem kom dertil, hvor han
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kunne dese hen. Selv hvis han blev lidt treet, s& mente han stadig, at han kunne handtere
opgaverne.

Der var i princippet mulighed for at gé ind i et rum og tage et hvil en halv times tid, hvis
man ville, hvis der ikke var travlt, og det var der for det meste ikke. Generelt imellem kl.
01:00 og 05:00 var der sa stille, at de andre i lokalet godt kunne lytte med pa telefonen, og
sa tage den, hvis der var noget. Den mulighed var der pé sé godt som alle nattevagter.

Vagten d. 05-09 til 06-09 2023 var ikke mere travlt end normalt. Stbst betjente FC
Glostrup. Dvs. fysisk befandt han sig i Kommandoposten midt imellem Kebenhavn H. og
Dybbelsbro Station. Dermed var det pladsen, som han sad pa, der hed FC Glostrup. Det var
den, der styrede Glostrup-streekningen. P4 denne plads styrerede Stbst trafikken fra togene
korte ud af Hovedbanegérden til lige for de ndede Hoje Taastrup; fra Hovedbanegérden ned
forbi Vigerslev og inden de kerte ud pa ny bane mod Ringsted; samt mellem Kalvebod og
Hvidovre Fjern. I RFC-KH var der ogsa andre pladser, som styrede hhv. Kastrup,
Hovedbanegarden og Kystbanen.
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For det meste sa kerte det rimeligt automatisk. Det skulle ikke gores meget, si leenge
trafikken kerte normalt. Det meste af tiden skulle Stbst blot overvage at trafikafviklingen
gik, som den skulle.

Stbst blev feerdiguddannet i juli 2022 og havde veret indevet Glostrup-pladsen siden januar
2023.

Denne aften var rimeligt normalt, der var ikke serligt travlt. Stbst vidste pa forhand, at der
skulle vaere en sparring 1 Vigerslev spor 22. Stbst mente, at han ogsa nogle dage forinden
havde haft en tjeneste med denne sparring. Der skulle et enkelt arbejdskeretej ud til den
spaerring. Det var ikke noget, der var overbebyrdende.

Stbst kendte til den planlagte sperring i forvejen fra den udskrevne oversigt over dagens
sporsparringer (spearrekort), og ved at den var angivet i sporspaerringsdatabasen [ENK].

Sperrekortet angav, hvilke spaerringer der var planlagt. Det var dog ikke altid man herte
noget fra dem, som skulle etablere sparringerne. Nogle gange afmeldte de dem, andre
gange ikke. Men som oftest, sa blev man ringet op for at fa den planlagte sperring
etableret. Data i ENK kom fra et plankontor, som satte det sammen i nogle dokumenter,
sddan sé& de kunne printes og var til radighed. Dermed kunne de leegges ind som bilag til
telegramjournalen. Det var pad dem, man skulle pafere tidspunkter for etablering og
havning, samt bemarkninger.

Ud over den planlagte speerring i 22, sa var der en intervalsparring, som dekkede bade
spor 21 og 22, og sddan som Stbst forstod det, sd var meningen med denne
intervalspaerring, at man kunne passere sporet, hvis man fik behov for det pa et eller andet
tidspunkt. Stbst mente, at spaerringen hed "Passage af spor". Den var beregnet til
situationer, hvor gravemaskiner eller lignende skulle over sporet. Det tog normalt max 5
minutter, eller sdidan noget. Da det var de eneste planlagte sparringer, sa troede Stbst ikke,
at der denne nat skulle spaerres i spor 21 ogsa, Det fandt Stbst forst ud af, da han talte med
SRA om etablering af sporsparringen i spor 22. Pa Stbst vagter de foregéende aftener, blev
der hverken etableret planlagte- eller kortvarige sporsparringer i Vigerslev spor 21.

Stbst startede pa Glostrup-pladsen om eftermiddagen. Det var meningen, at man skulle
bytte med Kastrup-pladsen, nar man holdt pause. Men det blev ikke gjort denne dag, for
Stbst skulle sidde pa Glostrup-pladsen igen om natten, og sé skulle han bare rykke tilbage
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igen, og det ville ikke give nogen mening. Sa Stbst blev siddende p& Glostrup-pladsen hele
eftermiddagen, hele aftenen og hele natten.

Nér der skulle holdes pause, s var der en pauseaflgsertur. Den kunne godt mangle nogle
gange, nar der var underbemandet. I disse tilfaelde var det vagthavende, som kunne give
pauser. I nogle tilfeelde, kunne der ogsa vere stille nok til, at Kastrup-pladsen kunne
overtage Glostrup-pladsen eller omvendt. Men som hovedregel ville det vere
pauseaflgserturen, som gik rundt og gav pauser, sa der kunne blive 30 minutter til hver.

Denne aften var der en pauseaflesertur, og hun aflgste Stbst omkring ved 18-tiden. Stbst
mente, at han var den ferste, der holdt pause. Det var om eftermiddagen. Om natten holdt
man ikke altid pause. Det er séddan lidt, hvad man folte for. For om natten var det
vagthavende, der skulle hen og give pauser. Stbst sprang ofte pausen over om natten, fordi
han ikke folte et behov for pause, fordi der var sa stille i forvejen. Den pagaldende nat
holdt Stbst ikke pause. [Af telegramjournalen fremgik det, at Stbst fratradte kl. 18.00 og
tiltradte k1. 18:25].

Der var efter Stbst opfattelse ikke regler for, hvornar eller hvor ofte man skulle holde
pause, men Stbst var bekendt med, at han havde ret til pause, nar man havde arbejdet seks
timer.
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SRA ringede for at fa en intervalspzaerring 1 Vigerslev spor 21 kort for kl. 01:00.

Stbst blev lidt overrasket over, at SRA bad om intervalsperring i spor 21. Han havde kun
forventet, at der skulle spaerres i spor 22, som planlagt. Og det sporsperringscirkuleere som
SRA henviste til, var jo beregnet til passage af spor med gravemaskine. Da
sporspaerringscirkuleret alligevel ikke daekkede pracist det, SRA skulle bruge, endte det
med, at de improviserede en sporsperring”. Der blev lavet en kortvarig sporsperring med
aftale om, hvilket omrade den deekkede. Stbst teenkte, at der ikke ville vaere noget galt i, at
SRA bad om denne kortvarige sporsparring, iser fordi SRA sagde, at han kunne heve
sporspaerringen igen med meget kort varsel.

Stbst forklarede, at man ved en kortvarig sporspearring kunne undlade at opstille
standsignaler, hvis der ikke blev gjort indgreb i infrastrukturen. Derfor bestod den stedlige
daekning ved denne kortvarige sporsperring alene af den kortslutningsstrop, som SRA satte
pa skinnerne, der forhindrede signalgivning ind i sporsparringen. Ud over dette satte Stbst
SPZE-markering pé spor 21, lige som han ogsa havde gjort det pa spor 22, for at forhindre
automatisk signalgivning ind i sporsperringerne.

Sporsparringen blev etableret i ferste omgang for en time, men med aftale om, at den
kunne forlaenges, hvis det blev nedvendigt. Kort for kl. 02:00 ringede SRA for at forleenge
sparringen yderligere en time indtil kl. 03:00. Ca. 02:40 fik Stbst brug for at haeve
spaerringen i spor 21, fordi et tog, som skulle igennem, naermede sig.

Stbst vidste, at SRA kunne have spaerringen med rimelig kort varsel, for det havde han
fortalt, da den blev etableret. S& da Stbst havde et tog pa vej, teenkte han: “at jeg behgver
ikke ringe 10 minutter for. Han sagde jo, at han var rimelig hurtig til det". Og Stbst vidste
ogsa, at dette tog kun bestod af to lokomotiver uden godsvogne, sé det ville jo vere rimelig
hurtig oppe i fart, sd der var faktisk ingen stress pa som sédan.

Stbst vidste ikke pracist, hvad arbejdsholdet lavede i den sparring, men han tenkte, at det
var fordi de var ude over sikkerhedsafstanden. Og at det var derfor, de kunne have den sa
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hurtigt. S& Stbst teenkte at han ville gore det nemt - sparringen kunne haves, sa der kunne
blive sat signal, og sa snart toget havde passeret, kunne spaerringen genetableres - alt
sammen imens Stbst og SRA beholdt telefonkontakten. Det ville vaere en samtale pa max
to minutter maske. Stbst neevnte ved interviewet, at han maske provede at veere “lidt smart”
pa denne méade, samt at hvis han havde vidst, at der foregik arbejde i spaerringen, og
dermed ikke bare var en dackningssperring, sa havde han maske ikke gjort det pa samme
made. SRA sagde jo, at han kunne haeve den relativt hurtigt, sa det var ligesom det Stbst
regnede med. Og SRA var jo ogsé ret hurtig. Han gik i gang med af {4 fjernet
kortslutningsstropperne med det samme, da Stbst ringede. Sa Stbst taenkte: "OK, det gar
rimeligt hurtigt”. Og med kortslutningsstroppen taget af, s& haevede han jo ogsé spaerringen
med ordene “’Der er frit og farbart”. Sa der var ikke nogen "advarselslamper" pé det
tidspunkt, for at det ligesom begyndte at gé lidt galt.

Stbst mente at kunne huske, at SRA efter ophavelsen af spaerringen gjorde anstalt til at
afslutte telefonsamtalen, ved at sige, at han ville ringe tilbage til Stbst, nér toget var kert
forbi. Men Stbst sagde: "Det kommer ikke til at tage lang tid, vi holder bare forbindelsen".
Det gik SRA med til, men Stbst var efter haeendelsen blevet i tvivl om, hvorvidt SRA rent
faktisk forstod, hvad Stbst havde ment.

Stbst mindes at SRA, efter at have meldt sporet frit og farbart, sagde at han lige skulle have
nogle folk vaek. Stbst var ikke klar over, om han pé dette tidspunkt havde sat signal for
toget, men han tenkte, at der maske var nogle, der lige skulle have at vide, at der ville
komme tog, sa de ikke blev forskraekket.

Da Stbst herte, at SRA rébte efter folkene, syntes han, at det lad lidt desperat, og der
begyndte det at ga op for ham, at der er noget galt. Det foltes, som om der gik flere timer
fra speerringen blev havet, og indtil toget kom. Tiden gik virkeligt langsomt. Stbst var ikke
klar over, hvor lang tid der reelt set gik. Da SRA begyndte at rabe, tastede Stbst ordren om
at saette signalerne 1 udkerselstogvejen pa stop og manglede kun at trykke “’send”. Til at
starte med teenkte han over om det ville veare en overreaktion at sette signalet pa stop. Han
spurgte sig selv: "Er det virkelig en faresituation?" Men SRA blev ved med at rabe til
folkene. Stbst huskede, at han sagde til hende, der sad ved siden af (pa Kastrup-pladsen):
”Det her kan jeg ikke rigtigt g med til”. Og sa sendte han sa stopordren, og U-signalet gik
ogsa pa stop. Stbst vidste ikke om det havde nogen effekt derude, for toget havde passeret
det forste signal, og det neeste [Udkerselssignalet] signal 14 pa den anden side af
sparringen.

Om Stbst generelle kendskab til, hvilke opgaver en SR-arbejdsleder havde ifm.
etablering/haevning af en sparring, forklarede Stbst, at han i hvert fald vidste, at han skulle
holde styr pa de folk, som var i sporsparringen, og at de vidste om et spor var sparret eller
e¢j. Af andre opgaver havde Stbst lidt fornemmelse af, at det kunne vaere meget forskelligt
alt efter, hvor stort et projekt, der var tale om. Stbst vidste, at det kunne veere en lille
spaerring, hvor fa personer sad og arbejdede i et sporskifte, eller det kunne vere en kempe
spaerring, hvor de havde spaerret en hel strekning, og SR-arbejdsleders narmest eneste
opgave var at sgrge for, at det jernbanesikkerhedsmassige var i orden.

Ved denne sperring vidste Stbst, at SRAs opgave, udover at veere SR-arbejdsleder, ogsa

var at veere rangerleder pa arbejdskeretgjet, og holde styr pa rangerbevagelsen dér. Stbst
var ikke klar over, om han efter rangeringen ogsa havde andre opgaver, eller om han kun
holdt styr pa sparringen. Men da han var SR-Arbejdsleder, sa vidste Stbst, at SRA skulle
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holde styr pa de folk der var i spaerringen og pa, om de vidste om et spor var sperret eller
ej.
3.2 Sikkerhedsbestemmelser

For togkersel og for arbejder i og ved spor samt sporsperringer var Banedanmarks
Sikkerhedsregelment af 1975 (SR) gaeldende. Bestemmelser for sparring af spor i
forbindelse med infrastrukturarbejder findes i Sikkerhedsreglementets afsnit 7
“Infrastrukturarbejder, §§ 70, 72 og 73 med henvisninger til SODB (Sikringsanlaeggene Og
Deres Betjening).
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Serligt afsnittene om betingelserne og anvendelse af kortvarige sporsparringer var
beskrevet i SR § 72 pkt. 1,2,4 og § 73 pkt. 4.8. Disse paragraffer blev suppleret af
Trafikcirkuleere (TC) 2023-28 omhandlende sarlige betingelser for anvendelse af
kortvarige sporsperringer pa fjernbanen.

Af disse bestemmelser fremgik det bl.a.
SR § 72, Afsnit 1.2.4. Seerligt for kortvarige sporsperringer (Uddrag):

Den trafikale driftsansvarlige skal sikre, at aftalerne er bekendtgjort for
stationsbestyreren i relevant omfang. Herunder sarlige forhold vedrerende deekning af
arbejdsstedet.

Entrepreneren skal sikre, at aftalerne er bekendtgjort for SR-arbejdsledere i relevant
omfang.

Det skal aftales forud mellem den trafikale driftsansvarlige og entrepreneren, hvor,
hvornar, pa hvilke betingelser og i hvilket omfang kortvarige arbejder kan anvendes.

SR-arbejdslederen underretter i god tid forud stationsbestyreren om, hvor og i hvilket
tidsrum der vil forekomme kortvarige arbejder.

SR § 73, Afsnit 4.3 Daekning af det sparrede spor (Uddrag):
Stationsbestyreren skal hindre signalgivningen til det speerrede spor jf. SODB.

Stationsbestyreren skal i muligt omfang daekke det sparrede spor med
daekningssporskifter, der er sikret mod omstilling jf. SODB.

Til stedlig deekning af det sperrede spor kan anvendes

- I- henholdsvis VI-signaler i "Stopstilling"

- Kortslutningsstropper

- Standsignaler

- ”kunstig besattelse” af togdetekteringsafsnit jf. SIN
- aflasning af sporskifter med lasebolte.

Stationsbestyreren skal instruere SR-arbejdslederen i, hvordan der skal foretages stedlig
daekning.

SR § 73, Afsnit 4.7 Ophavelse af sporsparring (Uddrag):

Inden en sporsparring kan ophaves, skal SR-arbejdslederen sikre sig, at sporet er frit
og farbart. Det vil sige
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- at alt arbejde inden for sikkerhedsafstanden er afsluttet

- at der ikke er sket skader pé infrastrukturen

- atalle personer er uden for sikkerhedsafstanden

- at alt veerktej, maskiner mv. er uden for fritrumsprofilet til det spaerrede spor

- at keretgjer er uden for sikkerhedsafstanden til det speerrede spor, medmindre det er
aftalt med stationsbestyreren, at der bliver karetgjer tilbage pé sporet

- atal stedlig deekning er fjernet.
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SR § 73, Afsnit 4.8 Sarligt for kortvarige sporsparringer (Uddrag):

Kortvarige sporsparringer mé kun anvendes i sporomrader omfattet af sikringsanleg og
kun i spor med sporisolationer til togdetektering samt i spor uden sporisolation til
togdetektering, hvor der kan indkobles “’kunstig besettelse” jf. punkt 4.3.1.2.4.

Kortvarige sporsparringer ma endvidere kun anvendes ved mindre arbejder, og hvor
arbejdet ikke medferer indgreb i infrastrukturen, som ger sporet ufarbart.

Anvendelse og omfang af kortvarige sporsperringer skal forud vere aftalt med den
trafikale driftsansvarlige. Ved kortvarige sporsparringer udsendes normalt ikke
cirkuleaere ”Sporspeerring”.

I spor, med sporisolationer til togdetektering, skal der anvendes kortslutningsstrop.
I spor, hvor der kan indkobles kunstig besattelse”, skal denne funktion anvendes.

Dakning ved hjalp af standsignaler anvendes normalt ikke.

Trafikcirkulere (TC) 2023-28, Fjern. Kortvarige sporsparringer (Forste gang udsendt som
TC 2019-49 d. 30-10-2019) (Uddrag):

Jf. SR § 72 punkt 1.2.4. ”Serligt for kortvarige sporsperringer” skal det forud for
planlagte arbejder aftales mellem den trafikale driftsansvarlige og entreprengren, hvor,
hvornar og pa hvilke betingelser kortvarige sporsparringer kan/ma anvendes.

Nearverende TC indeholder information om, i hvilket tidsrum kortvarige arbejder kan
finde sted.

Brug af kortvarige sporsparringer

- skal aftales med stationsbestyreren for den pageldende banestraekning inden kl.
08:00 i indeverende driftsdegn. I FC Kegbenhavn aftales det med den trafikale
vagthavende inden kl. 08:00 i indevarende driftsdegn

- kan kun aftales for det indevaerende driftsdegn, medmindre andet er aftalt med den
trafikale driftsansvarlige

- ma kun ske i det angivne tidsrum.

For TIB 6, Kabenhavn H (ekskl.) — Vigerslev: Kl. 23:30 — KI. 04:30

SODB — Betjeningsvejledning for Fjernstyringssystemet DCTC (Datamatic Centralized
Traffic Control - Siemens Vicos DC 20).

Af afsnit 11.5.5 Spaerreanordninger (Uddrag):
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Nar der i SR er foreskrevet brug af spaerreanordninger, er det serlig vigtigt, at sporet
dekkes med dekningssporskifter hhv. stedlig deekning som foreskrevet i SR, da
fjernstyringssystemet ikke giver mulighed for at forhindre manuel signalgivning.

For signaler:

Automatisk signalgivning til det sparrede spor skal forhindres pa mindst en af felgende

mader:

- stationen sattes i MC-drift'. AG-drift?, som bererer pageldende spor, mé ikke veere
indkoblet

- stationen er i AS-drift’. En eller flere sporisolationer i togvejen skal varet sparret
mod automatisk signalgivning ved SPA-markeringen*

eller

- automatik pa alle startsignaler for togveje mod péageldende sporstykke skal
frakobles.

For sporskifter:
Pé sikringsanleeg, hvor sporskifter kan lokalaflases, skal disse vaere lokalaflast i den
gnskede stilling.
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SR-information EKSTRA

Ifim. pilotprojekt med, og senere landsdekkende udbredelse af, kortvarige sporsperringer
til brug ved kortvarige arbejder, som for eksempel sporskiftesmeoring og kortvarige
eftersyn, blev temaet beskrevet i SR-information EKSTRA udsendt i hhv. maj, oktober og
december 2011 (Se bilag 8.3).

Af disse informationer fremgik bl.a. (Uddrag):

Formalet er at smidiggere handteringen af sporsparringer ved visse kortvarige arbejder
som for eksempel sporskiftesmaring og kortvarige eftersyn. Altsé arbejder, hvor der
ikke foretages direkte indgreb i infrastrukturen, som ger sporet ufarbart.

Den slags arbejder foregar som udgangspunkt med vagtpost. Men enkelte steder er der
ikke udsigtsleengde nok, og det er i princippet nadvendigt med en sporsparring.

"Arbejdet" kan ogsé vere for eksempel en gravemaskine, der kortvarigt skal ind i
sikkerhedsafstanden mod trafikeret spor eller et fejlretningsarbejde.

Naér arbejderne er sa korte, tager etableringen af sporsparringen med efterfolgende
stedlig deekning i mange tilfaelde leengere tid end selve arbejdet. Disse korte
sporsparringer belaster ogsé stationsbestyreren i ungdvendigt omfang.

Resultatet er, at enkelte vaelger at springe over, hvor gardet er lavest - altsé arbejde helt
uden sporsperring og i stedet tage chancen.

! MC-Drift: Manuel Centraldrift. Stbst styrer stationen manuelt.

2 AG-Drift: Automatisk Gennemkersel. Anlagget sztter automatisk signal gennemkersel, nér tog
narmer sig.

3 AS-Drift: Automatisk Stationsdrift. Signaler settes automatisk efter en kereplan, nér tog neermer
sig.

4 SPAE-Markering: Sparremarkering. Forhindrer automatisk signalgivning igennem det markerede
omrade.
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Lad os dog lige sla fast, at muligheden for kortvarigt arbejde efter aftale med
stationsbestyreren ikke mé& medfere darligere planleegning. Det er altsé ikke et veerktoj
beregnet til at undlade planleegning.

Man kan maske i virkeligheden sige, at det kreever mere omhu med planlegningen eller
i hvert fald mere dialog mellem entrepreneren og den trafikale driftsansvarlige. Til
gengald opnés der en langt mere fleksibel gennemforelse af arbejderne.
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Personalets kompetence og ansvar fremgik af SR § 3.

Trafikal driftsansvarlig (SR § 3 pkt. 3.) havde bl.a. ansvaret for:
- at trafikafviklingen kan finde sted i henhold til jernbanesikkerhedsreglerne
- at koordinere trafikale- og sikkerhedsmaessige afvigelser herunder sporspaerringer i
forbindelse med infrastrukturarbejder
- at aftaler om trafikale eller sikkerhedsmaessige afvigelser vedrerende
infrastrukturarbejder bekendtgeres, jf. § 72.

Stationsbestyreren (SR § 3 pkt. 7.1.) havde bl.a. det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for
togenes korsel pa banestreekningen og for evrige forhold nevnt i
jernbanesikkerhedsbestemmelserne.

SR-arbejdslederen (SR § 3 pkt. 12.2.) havde bl.a. ansvaret for, at arbejder inden for
sikkerhedsafstanden til trafikerede spor, hvad angér omfang, udstrackning og udforelse,
udfortes i overensstemmelse med jernbanesikkerhedsreglerne samt ansvaret for udveksling
af sikkerhedsmeldinger med stationsbestyreren.

SR-arbejdslederen skal endvidere vare stedkendt i det omrade, hvor arbejdet skal udferes.

Jernbaneinfrastrukturforvalter (SR § 72 pkt. 1.1.1) havde bl.a. ansvaret for,

Ved planlagning af infrastrukturarbejder har den, der varetager ansvaret for projektet

pa vegne af jernbaneinfrastrukturforvalteren, ansvaret for,

- at den trafikale driftsansvarlige i god tid kan foretage en vurdering af, om
trafikafviklingen kan ske efter geeldende jernbanesikkerhedsbestemmelser, og om
der eventuelt kraeves ekstra ressourcer

- atdeti god tid vurderes, om der skal tilknyttes en sikkerhedskoordinator, som kan
radgive i forbindelse med jernbanesikkerheden ved det pageldende arbejde

- at den trafikale regelansvarlige inddrages i planlagningen i god tid, hvis arbejdet
forudseettes udfert i arbejdsspor jf. § 2 eller kan medfere andringer i
jernbanesikkerhedsbestemmelserne eller det trafikale instruktionsstof.

Entrepreneren (SR § 72 pkt. 1.1.2) havde bl.a. ansvaret for,

- at alle risici kortleegges og forebygges gennem planlegning og instruktion

- at der foreligger en godkendt jernbanesikkerhedsplan, inden arbejdet pabegyndes

- at arbejdet er planlagt og kan udferes i overensstemmelse med
jernbanesikkerhedsbestemmelserne

- at arbejdet i ngdvendigt omfang er aftalt med den trafikale driftsansvarlige

- at medarbejdere med sikkerhedsmaessigt ansvar har den nedvendige uddannelse og
erfaring i forhold til arbejdets omfang og kompleksitet

- at SR-arbejdslederen har det nedvendige kendskab til de geografiske forhold

- at SR-arbejdslederen er i besiddelse af de nedvendige oplysninger vedrerende
arbejdets udferelse
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- at SR-arbejdslederen har tid til at sammenholde de fysiske forhold pa arbejdsstedet
med oplysningerne i jernbanesikkerhedsplanen, inden arbejdet pdbegyndes.

Jernbanesikkerhedsplan

Jernbanesikkerhedsplan (JSP) med lebenummer 322-4 (Se bilag 8,5) var geldende pa
handelsestidspunktet. Jernbanesikkerhedsplan blev godkendt d. 16-06-2023 og revideret
seneste gang d. 25-08-2023.

JSP var geeldende for et storre anlaegsprojekt, der omfattede arbejderne vedrerende
etablering af nye perroner langs spor 21 og 22 og en tunnel under disse spor, samt sikrings
og steerkstremsarbejder. JSP vedroerte bade fjernbanens straekninger 6 & 11 og S-banens
streekning 850 pa henholdsvis Vigerslev og Ny Ellebjerg stationer (senere Kebenhavn
Syd).

AfJSP pkt. 5 & 6 fremgik det, at medmindre det var et tilsynsarbejde eller et mindre
manuelt arbejde med let hindverktej, skulle alt arbejde inden for sikkerhedsafstanden til
trafikeret spor udferes i sporsperringer.

JSP vedrerte ikke den specifikke arbejdsopgave med nedsugning af transformatorer til
sporskiftevarme imellem spor 21 og 22.
Opgaven med at suge et ror under spor 21 foregik uden for det markerede projektomrade.

Kompetencer

Stationsbestyrer

Stbst havde afsluttet sin stationsbestyreruddannelse i juli 2022, og havde veret indgvet pa
Glostrup-pladsen siden januar 2023.

SR 1-Arbejdsleder
SRA havde gyldig kompetence som SR1-Arbejdsleder.
Af Banedanmarks Uddannelseskompendium for SR1-Arbejdsleder fremgik bl.a.

Formalet er at give medarbejderen en teoretisk og praktisk kompetence, sé den
pagaldende kan fungere som rangerleder ved hastigheder op til 25 km/t, og pagaeldende
kan fungere som SR-arbejdsleder ved storre arbejder.

Pas pa, pa banen

BA1-4 og MF havde alle gyldigt bevis for gennemforsel af Pas Pa, P4 Banen kursus.
Af Banedanmarks Uddannelseskompendium for Pas pa, pa banen fremgik Bl.a.

Formalet er at give deltagerne en instruktion saledes:
- at de kan faerdes pa en sikker og forsvarlig méade pa eget ansvar
- at de kan arbejde under ansvar af en SR-arbejdsleder.

Materieltekniske undersegelser

Tog 49094 bestod d. 06-09-2022 af to BR185 lokomotiver uden vogne.

To BR185 lokomotiver havde tilsammen en lengde pa 37,8 meter, vejede 168 tons.
Bremsevagten pr. lokomotiv udgjorde hhv. 90 tons i bremseart ”P” eller 126 tons i bremse
art ”’R”. Lokomotivernes hgjst tilladte hastighed var 140 km/t.
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Havarilog

Ved gennemgang af havarilog for det forreste lokomotiv, BR185.326, sas at lokomotivet
var indstillet til bremseart "R”, og dermed en bremsevagt pa 126 tons. Da havariloggen for
det bagerste lokomotiv (BR185.329) ikke blev udlaest, var det ikke muligt med sikkerhed at
fastsla hvilken bremseart der var indstillet her. Dog kunne det beregnes ud fra
farebremsningen i forbindelse med handelsen, at middelretardationen var 0,98 m/s?,
hvilket svarede til en bremseprocent pa 150,8. Dermed vurderede Havarikommissionen, at
ogsa bagerste lokomotiv var indstillet til bremseart ”R”.

I ATC (Automatic Train Control) var indtastet flg. data:
- Toglengde: 40

- Bremseprocent: 150

- Hastighed: 140.

Uret i Havariloggen var 1 minut og 25 sekunder bag efter ift. tiden i Banedanmarks
signallog. Havarilogtiderne herunder blevkorrigeret ift. denne forskel, sé de blev
sammenlignelige med andre tidsangivelser i denne redegerelse.

Tog 49094 nermede sig [-Signal (Indkerselssignal) til Vigerslev fra Hvidovre Fjern viste
en gron, dvs. indkersel med hgj hastighed. Ved passage af signalet, K. 02:37:06 kerte tog
49094 55 km/t. Togvejens endepunkt var PU-signal (Perron Udkerselssignal) G31, 1.871
meter leengere fremme, som pa dette tidspunkt viste Stop. Togets hastighed var svagt
aftagende frem til kl. 02:39:13 [hvor Lkf sandsynligvis observerede PU G31 skifte til at
vise Keor]. Hastigheden var ndet ned p& 27 km/t, og afstanden hen til PU G31 var pa dette
tidspunkt 502 meter. Herefter begyndte toget at accelerere. Ved passage af PU G31 K.
02:39:57 var hastigheden oppe pa 47 km/t. Accelerationen fortsatte de naeste 148 meter,
hvor hastigheden var néet op pa 50 km/t, da farebremsen blev aktiveret. Tyfonen blev
aktiveret hhv. 169 og 183 meter efter passage af PU G31. Toget standsede 268 meter efter
PU G31, i km 4,824, kl. 02:40:19. Tog 49094 havde passeret Dvaerg 211, som afgraensede
sporsparringen, med 26 meter.

Infrastrukturforhold

Vigerslev station var en overgangstation mellem Banedanmarks fjerbanestraekninger 6
(Kabenhavn H - Vigerslev - (Avedere Havnevej) og (Bjaeverskov) — Ringsted og 11
(Kabenhavn H / Hvidovre — Peberholm).

Der var endvidere mulighed for kersel til/fra S-banen via spor 2a.
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Stationen var udstyret med togkontrolanlaeg (ATC).

11. Kebenhavn H / Hvidovre Fjern - Peberholm 5
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Figur 1. Uddrag af Banedanmarks strekningsoversigt TIB-streekning 11 Vigerslev station kereretning
Kabenhavn H / Hvidovre — Peberholm.

Sikringsanlaegget i Vigerslev var af typen DSB 1972 releegruppeanlag, der pa
haendelsestidspunktet blev fjernstyret med DCTC fjernstyring fra fjernstyringscentralen i
RFC Kegbenhavn, ”FC Glostrup”.

Stationsbestyreren i FC Glostrup var i henhold til Banedanmarks streekningsoversigt
stationsbestyrer ansvarlig for den sikkerhedsmaessige afvikling af toggangen pa felgende
stationer og straekninger:

1. Kebenhavn H (ekskl.) — Haje Taastrup (ekskl.), 6 Kebenhavn H (ekskl.) — Vigerslev og
11. Hvidovre Fjern - Kalvebod (ekskl.)

Sikringsanleeg type DSB 1972 var et releegruppeanlag, hvis relaegrupper svarede til
sporanlaeggets elementer sdsom sporskifter, sporkrydsninger, sporstykker og signaler.
Anlaggets betjeningsdel var indrettet med en geografisk sportavle med betjeningsknapper
og tableauer, og gav i princippet mulighed for kersel pé togveje fra signal til signal i
samme omfang, som sporanlaegget tillod det. Anlaegget kunne fjernstyres.

Arbejdsholdet befandt sig i spor 21 og 22, et omréde, hvor der grundet broer og
kurveforhold ikke var gode udsigtsleenger i begge kereretninger.
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Undersogelser

Foto 2. Betjeningspladsen for FC-Glostrup. Kilde: Banedanmark.

Foto 1. Udsigt fra spor 21 mod est. Udsigtslaengde begrenset af kurve og S-banebro. Kilde:

Havarikommissionen.
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Foto 3. Udsigt fra spor 21 mod vest. Udsigtsleengde begrenset af kurve og vejbro (Gammel Koge Landevej).

Heendelsen skete pa sporet i forgrunden af billedet. Kilde: Havarikommissionen.

Side 26 af 52



Hendelse

Andet 2023-452

3.5

Trafiksikkerhedsforhold

Kommunikationsmidler

Til kommunikation mellem Stbst i FC-Glostrup og SRA anvendtes telefon. Til
kommunikation mellem Stbst i FC-Glostrup og Lkf anvendtes GSRM radio.

Herunder er uddrag af relevante samtaler gengivet.

Tidspunkt | Part | Indhold (uddrag)

Start KI. | SRA | Jeg holder nede i Vigerslev spor 0, og kunne godt teenke mig at

00:36:33 komme op i spor 22, hvor jeg skal have etableret noget
sporsparring.

Stbst | Ja, det er den der hedder spor 22 fra I-signal X til Dvaerg 277

SRA | Ja, lige pracis.

Stbst | Ja, jamen det far vi bare kigget pa. [Stbst noterer herefter navn og
telefonnummer pa SRA, samt nummer pa arbejdskeretejet]. Vil du
rangere derop, og sa etablerer vi sporspearringen derefter?

SRA | Ja, det har vi gjort de andre natter.

Stbst | Jamen, s& kommer der en rangertilladelse til dig her:

SRA | Ja.

Stbst | [Navn] du har med dit arbejdskeretej, uden attest, 70243, tilladelse
til at ranger fra Vigerslev spor 0 op til Vigerslev spor 2a, og mit
navn det er [navn].

SRA | Er det ikke spor 22?

Stbst | Jo, men du kommer op i 2a, og sé er der ranger...cheh

SRA | [Afbryder] N4, pa den made. Det er fint. Jamen, jeg rangerer fra
spor 0 i Vigerslev, med arbejdskeretgj 70243 uden attest, og op til
spor 2 a, og det var [navn] her.

Stbst | Ja, korrekt. Jeg skal bare here fra dig, nar du er kommet ned bag

Slut K1 dverg 277

00:39:29 | SRA | Du herer fra mig, nér jeg er bag 27. Det er en aftale.

Start KI. | SRA | Det er [Navn]. Sa er arbejdskeretgj 70243 ankommet nede bag
00:46:01 dvaerg 27, og der er frit efter os.

Stbst | Jamen, arbejdskeretej 70243 er nu ankommet nede bag dvarg 27 pa
Vigerslev, der er frit efter dig nede fra spor 0, og mit navn er [Navn]

SRA | Ja, og det var [Navn] her.

Stbst | Det er i orden. Jeg skal lige bruge et eller to minutter for jeg kan
etablere. Vi kan bare lige holde forbindelsen...... Nar vi nu engang
har etableret; Har I standsignaler med?

SRA | Oh, jeg har ikke standsignaler med. Jeg har stropper med.
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Stbst | Jeg tror faktisk det er fint. Vi kan godt klare den. Jeg skulle bare
lige teenke mig om engang. Det er fint nok.

Du skal ikke have andre arbejdskeretgjer med ud i spaerringen, vel?

SRA | Negj

Stbst | OK, det er fint. Er der nogen andre der ringer op og beder om at fa
omstillet sporskifter eller noget?

SRA | Nej. Vi skal suge nogle huller til nogle transformatorer ved nogle
sporskifter.... men jeg vil godt have hvis det kan lade sig gere at du
kan oprette en sporsperring ovre i spor 21, det fik jeg i gar nemlig.

Stbst | Ja, men det gor vi bare. Jeg er faktisk klar til at etablere spaerringen
nu. Du siger bare nar du er klar til at modtage en
sikkerhedsmelding.

SRA | Jeg er Klar.

Stbst | Jamen, der er etableret sporspaerring pa Vigerslev Station spor 22,
fra I-signal X til Dvaergsignal 27. Den er etableret k1. 00:48, og du
har den frem til kl. 05:20, og mit navn det er [Navn].

SRA | Jamen, der er etableret en sporsparring i Vigerslev spor 22, fra I-
signal X til Dveergsignal 27, og det er der her.... Hvad sagde du?
00... @hh, hvad sagde du, 00:48?

Stbst | 48, ja.

SRA | 48, ja, og jeg har den til 5:20. Og det var [Navn] her.

Stbst | Der er korrekt.

SRA | Jamen, jeg setter en strop pa.

Stbst | Jeg kan se noget, der kortslutter nu.

Slut KI. SRA | Det er fint. Jeg ringer lige, nar jeg har snakket med de elektrikere
00:49:32 der, med spor 21.

Start K1. SRA | Spor 21, hvordan ser det ud med den?

00:57:28 Stbst | Jamen, vil du gerne have den nu?

SRA | Ja, hvis det kan lade sig gare.

Stbst | Hvor leenge vil du have den?

SRA | Sa lange det kan lade sig gare. Ellers er jeg ikke kraevende

Stbst | [Griner] Hvor henne vil du have den?

SRA | Imellem 211 og U-signal V.

Stbst | U-signal V?

SRA | Ja, ogsatil 211. Det havde vi i gér, og det var meget passende.

Stbst | Jamen, det passer egentligt ogsa meget fint. Hva’ siger du, det er en

kortvarig sporspaerring?
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SRA | Ja, der er et cirkuleere pé den et eller andet sted. Den har ogsé et
nummer, men vi kan bare lave sddan en kortvarig, det er fint.

Stbst | Jamen, det gor vi bare sé. Jeg skal lige se engang. Vigerslev fra U-
signal V til Dveaergsignal 211, er det det vi siger?

SRA | Det er det vi siger, ja.

Stbst | Ved du hvad, det er i orden. Skal vi sige en time i ferst omgang, sé
kan du altid ringe og forleenge den, hvis det er.

SRA | Jamen, det kan vi sagtens. Og jeg kan hive stroppen af, og jeg kan
haeve den i lgbet af et minut jo.

Stbst | Ja ja, men det er fint nok. Jeg skal lige se engang, jamen det er fint
nok. Sa kommer der en sikkerhedsmelding til dig her.

SRA | Jatak.

Stbst | Der er etableret sporsperring pa Vigerslev Station spor 21, fra U-
signal V til Dvergsignal 211. Den er etableret k1. 00:58 og du har
den frem til kl. 02:00 i forste omgang, og mit navn der er [Navn]

SRA | Jamen, der er etableret en sporsparring i Vigerslev spor 21 fra I-
signal, nej fra U-signal V og til Dveerg 211, og det er der her 00:58
og jeg har den til k1. 2, og det var [Navn] her.

Stbst | Det er korrekt.

SRA | Sa satter jeg en strop pa.

Stbst | Ja.

SRA | Den skulle vaere der.

Stbst | Ja, og jeg har kortslutning i spor 21 i Vigerslev. Du kan jo bare

Slut KL ringe en 10 minutter for og s here om det... [utydeligt]

00:59:42 | SRA | Jamen, det er en aftale.

Start KI. | SRA | Hvordan ser det ud med 21?

01:47:37 1" Sepst Jamen, vi kan forleenge den til kl. 03:00 indtil videre.

Slut KI. SRA | 03:00 har vi forlengelse til. Det er i orden. Takker.

01:47:52

Start KI. | Stbst | Hvad ville du sige til, at heve din sparring nede i spor 21 bare lige
02:36:15 et minuts tid?

SRA | Oh jo, det kan jeg godt. Jeg skal lige ned til min strop. Den ligger
lidt leengere hernede.

Stbst | Det er i orden. Skal vi bare blive i roret, eller?

SRA | Ja, det kan vi godt, fordi vi er rykket herop ved Dverg 211 og jeg

satte stroppen nede i den anden ende, for der var vi sd néet til. Har
du noget, du skal have igennem her, eller hvordan?
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Stbst | Ja, ja. Det er bare lige et enkelt tog. Den er lige ved at vaere der, s&
det er faktisk lige for, at vi bare kan holde forbindelsen imens den
triller igennem.

SRA | Jamen, de oh, det agh, det gar vi sgu’. Ellers lige to sekunder, sa
raber jeg lige, jeg har en mand dernede, sé kan jeg lige f& ham til at
tage stroppen af.

[Raber] [Navn (BA4)], kan du ikke tage stroppen af?

[I baggrunden heres nu at SRA og BA4 narmer sig hinanden, og
herefter snak imellem de to, om at sparringen skal haves, og at der
skal et tog igennem. Efter 73 sekunder siger SRA:]

Sadan der, sé har vi taget stroppen i spor 21, og der er frit og
farbart.

Stbst | Sa jeg forstar, at det er speerringen Vigerslev spor 21 fra U-signal V
til Dvaergsignal 211, der kan ophaves og sporet er frit og farbart.

Kl. Mit navn det er [Navn].
02:39:05 | SRA | Ja, og der er frit og farbart. Det er [Navn] her.
Stbst | Yes, det er i orden.
SRA | Jeg kalder dig op, nar han er rogget igennem sé.
Stbst | @h, nej, vi kan bare lige... Det kommer til at tage 20 sekunder, sa...
Han fér signal nu, og sa triller han hurtigt igennem.
SRA | Ja, jeg skal lige have de dér folk vaek. Jeg har en mand, der gar
deroppe kan jeg se. Jeg lige skal have ud af sporet, sa eee, lige..., jeg
skal lige have fat i dem deroppe, lige to sekunder. [herefter hores
lyd fra SRAs gang i skerverne]
Stbst | Du har vel ikke nogen, der arbejder i sporet lige nu, vel?
Slut KI. SRA | [Raber] Der kommer tog.... [noget utydeligt] UD... [noget
02:40:07 utydeligt] UUUD... [Herefter afbrydes samtalen]
Start KI. | Lkf | Hvad sker der her?
02:40:18 | gepst Ja, det er jeg lidt usikker pa ogsa. Er du standset?

Lkf | Jeg var ved at kere fem-seks af de her mennesker ihjel du!

Stbst | Ja, det... Jeg havde hert, at de var ude af sporet...... Ja ok. Kan du
Slut K1 ikke lige blive holdende, s vender jeg tilbage til dig.
02:40:44 | Lkf | Jeg holder lige her, ja.
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Dokumentation for etablering af sporsparringer

Aftaler omkring etablering af sporsparringerne blev af Stbst noteret pa et spaerrekort.
Tilsvarende noterede SRA aftalerne i sin logbog.

Date: 05-06-09-2023 FC omrdde(r): Rfc Kh Glostrup

enr | Sukistation |Sper Tidsrum |SR-arbejdsleder info Ewbl, Eibl Al

{11-31253] | Vigerslev [22 fra l-signal X til DV-signal 27 [00:20-05:20 | |
I o =19
_ el jemEA
16-312454  Kobenhavn G |21 fra sporskifte 130b ekskl. til 06:00-18:00 | T . -
lSPDFS[OppE:r O é g

T [z feisy — o e
IG ﬂ_?‘(_j’_’)_z“ j OOJ&-OLJE -

Figur 2. Udfyldt sparrekort fra FC-Glostrup for nat mellem d. 5. og 6. september 2024. Kilde: Banedanmark,

anonymiseret af Havarikommissionen.

| —

e E
m"“! CIAkut fejlretning [ACirkulzre
"fl)mummcrlld

'g‘j_zo_z_m YL

Figur 3. SRAs logbog. Sporsparring 11-312531 nat
mellem d. 5. og 6. september 2024. Kilde: Aarsleff

Rail, anonymiseret af Havarikommissionen.
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Figur 4. SRAs logbog. Kortvarig sporsparring nat mellem d. 5. og 6. september 2024. Kilde: Aarsleff Rail,

anonymiseret af Havarikommissionen.

3.6 Menneskelige faktorer

Den kortvarig sporsprring blev aftalt og etableret omkring kl. 01:00. P& dette tidspunkt
havde Stbst vaeret pa arbejde ca. 11 timer.

Da den kortvarige sporsperring i spor 21 skulle heves var klokken ca. 02:36.

Selv om SRA pé dette tidspunkt kun havde veeret pa arbejde 1 3,5 timer, kunne tidspunktet
ift. naturlig degnrytme oge risikoen for at begé fejl°. Seerligt ved rutinepraeget arbejde®.
Hertil kom, at denne vagt var tredje nattevagt i treek for SRA efter en laengere periode uden
natarbejde.

3.7 Tidligere heendelser af lignende art

Havarikommissionen har ikke kendskab til andre heendelser, hvor et spor efter en
sporsparring er blevet meldt frit og farbart med efterfolgende narved- personpékersel eller
kollision.

Havarikommissionen blev ifm. nervarende undersggelse bekendt med, at kortvarige
sporsperringer af og til blev brugt i lengere perioder, ogsé uden forudgdende planlagning
eller aftale med den trafikale driftsansvarlige.

5 For mere information om degnrytmens effekt p& den menneskelige ydeevne henvises til
https://skybrary.aero/articles/circadian-rhythms-oghfa-bn

¢ For mere information om fejl ved rutinepraget arbejde (slips and lapses) henvises til

https://skybrary.aero/articles/human-error-types
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3.7.1

3.7.2

Derfor beskrives herunder ulykker/handelser, hvor entreprengrmaskiner har befundet sig i
sporet i forbindelse med kortvarige sporsparringer, og som Havarikommissionen var
bekendt med. I de naevnte tilfeelde blev sikkerhedsbestemmelserne — herunder
bestemmelserne for kortvarige sporsperringer — ikke overholdt af hverken entreprener eller
stationsbestyrer.

Tog kollideret med gravemaskine; Koge-Herfolge

D. 28.04.2015 kolliderede et regionaltog med en gravemaskine, der — i en kortvarig
sporspearring - var ved at krydse sporet lidt nord for Herfolge station. Toget var sidste tog
pa streekning i det aktuelle driftsdegn. Det var ankommet til Koge station, da SR-
Arbejdslederen anmodede om en kort sporsparring mellem Koge og Herfolge. FC-lederen
i FC Roskilde gav tilladelse til at krydse sporet med gravemaskiner. Der blev ikke etableret
stedlig dekning og FC-lederen etablerede ikke sperring af banestykket. Toget blev afsendt
rettidigt fra Kage mod Herfolge. Om end FC-lederen gentog SR-arbejdslederens melding
om stedet (Koge-Herfolge) korrekt, mente FC-lederen at passagen skulle ske nord for Kage
— mellem Koge og Lille Skensved. Den korte sporspaerring var ikke aftalt forud.

Havarikommissionen anbefalede

1) at det skulle tydeliggeres, hvorvidt krav til stationsbestyrerens dekning af spaerret spor
ogsa gjaldt ved kortvarige sporsparringer og

2) at der skulle gennemferes en risikovurdering af hvorvidt det var forsvarligt, at tillade
kortvarige sporsparringer pa strekninger, hvor der ikke kunne opnés stedlig dekning med
kortslutningsstrop.

Se i gvrigt Havarikommissionens rapport ’Persontog kollideret med gravemaskine ved
Herfolge den 28.04.2015.”

Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen har i tilbagemelding til Havarikommissionen om
opfelgning pé anbefalingerne bl.a. anfert ”at Banedanmark har afklaret, at regelverket er
dakkende, men ikke har vaeret fulgt i enkelte tilfzelde,” samt "Derudover konkluderer
Banedanmark, at kortvarige sporsperringer ikke mé bruges uden forudgéende aftale, men
at disse, hvis reglerne folges, er sikre. Styrelsen anser rekommandationerne for efterlevet.”

Nerved kollision mellem tog og gravemaskine; Esbjerg-Tjareborg

D. 06.11.2016 fik en SR-arbejdsleder tilladelse til, i en kortvarig sporspearring, at lade en
gravemaskine passere begge hovedspor mellem Esbjerg og Tjareborg. Tilladelsen blev
givet af FC lederen (stationsbestyreren) for FC syd, uden at denne havde aftalt
sporspaerring med stationsbestyreren pa Esbjerg station, der sad i samme lokale. Esbjerg
havde afsendt tog mod 2. hovedspor. Der var ifelge de foreliggende oplysninger ikke
etableret deekning af hovedsporene, og der var ikke etableret stedlig dekning. Esbjerg
havde mistet GSM-R—forbindelse med det kommende tog, s FC-lederen ringede, da man
blev klar over faren, SR-arbejdslederen op, for at advare om at der kom tog i 2. hovedspor.
Det lykkedes maskinfareren at fa maskinen over i 1. hovedspor og fri af 2. hovedspor, da
toget var omkring 500 meter vak. Bl.a. fordi maskinen holdt pé en bro, fik togets passage
maskinen til at ryste s& meget, at maskinfereren blev lettere kvastet.

Der foreligger ikke en egentlig undersogelse fra Banedanmark af denne faresituation.
Havarikommissionen blev ikke underrettet om handelsen og har derfor ikke kunnet tage
stilling til eventuel undersogelse.
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3.7.3 Tog kollideret med gravemaskine; Skodsborg-Klampenborg

D. 14-11-2017 kolliderede et passagertog med en entreprengrmaskine, som befandt sig pa
sporet. Arsagen til ulykken inkluderede brugen af en kortvarig sporsperring, fejltagelse af
hvilket spor som skulle sperres, samt udeladelsen af kortslutningsstrop.

Havarikommissionen anbefalede
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1) at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sikrede at: Banedanmark forte tilsyn med - iser
kortvarige - sporsparringer med henblik pa at tilse at sikkerhedsbestemmelserne blev
overholdt af sdvel SR-arbejdsledere som stationsbestyrere, vagthavende og trafikal(e)
driftsansvarlige - herunder sikrede, at hensynet til toggang og prioritering af
entreprenerernes arbejde pa intet tidspunkt medforte at sikkerhedsbestemmelser blev
tilsidesat.

2) at: Banedanmark burde vurdere hvorvidt bestemmelserne i SR om anvendelse af
kortvarige sporsperringer i forlaengelse af ovenstaende skulle @&ndres, séledes at
Banedanmark kunne sikre at kortvarige sporsperringer ikke métte anvendes, nér sporet
blev ufarbart, f.eks. nar gravemaskiner — ogsa kortvarigt — skulle ind i sporet. Desuden
burde Banedanmark sikre at reglerne for kortvarige sporsparringer — i
overensstemmelse med [Supplerende SikkerhedsBestemmelse] SSB 30/2017, 07/2018
og senest SSB 26/2018 ikke kunne anvendes i spor uden sporisolation (SR bilag 8),
uden etablering af supplerende barrierer (til erstatning for anvendelse af
kortslutningsstrop).

Se i gvrigt Havarikommissionens rapport ”Regionaltog kollideret med gravemaskine
mellem Skodsborg og Klampenborg. 14-11-2017".

Efterfolgende blev brugen af kortslutningsstrop praciseret i SR-Information EXTRA og
ved rettelse 1 SR. Herved ansa Styrelsen anbefaling 2 for efterlevet.

3.7.4 Nerved kollision mellem tog og gravemaskine; Maribo - Sakskebing

D. 08-12-2021 var regionaltog fra Nakskov mod Nykebing Falster teet pé at kollidere med
en gravemaskine pa streekningen mellem Maribo og Sakskebing. Lokomotivfererens
reaktion og farebremsning af toget var arsagen til, at heendelsen ikke resulterede i en
ulykke. Det konkluderes, at heendelsen skete som folge af, at stationsbestyreren tog fejl af,
hvilket spor, der skulle spaerres i forbindelse med etablering af en kortvarig sporspeerring,
og derved ikke fik hindret signalgivning ud til det banestykket, hvortil et arbejdshold kort
forinden havde faet tilladelse til at kere en gravemaskine ud pa sporet. Ved handelsen var
bl.a. den sikkerhedsmeessige barrierer (stedlig deekning), hvis anvendelse skulle hindre
haendelse/ulykker i sddanne situationer, tilsyneladende sat ud kraft eller tilsidesat.

Havarikommissionen anbefalede at Trafikstyrelsen sikrede,

1) at Lokaltog A/S ferte tilsyn med - iseer kortvarige - sporspaerringer med henblik pa at
tilse, at sikkerhedsbestemmelserne blev overholdt af savel SR-arbejdsledere som
stationsbestyrere og trafikal(e) driftsansvarlige /planleeggere, samt at hensynet til
toggang og prioritering af entreprengrernes arbejde pa intet tidspunkt medferte, at
sikkerhedsbestemmelser blev tilsidesat.
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2) at Lokaltog A/S afdaekkede alle bagvedliggende arsager til den utilstraekkelige
implementering og efterlevelse af de @ndrede regler i SR for kortvarige
sporsparringer, og effektivt forebyggede, at lignende mangelfuld implementering og
manglende regelefterlevelse kunne forekomme fremover.

3) at Lokaltog A/S gennem deres sikkerhedsledelsessystem sikrede, at aendringer i
personalets arbejdsbetingelser risikovurderedes og farehandteredes, sé eventuelle risici
afledt af eget arbejdspres blev reduceret.

4) at Lokaltog A/S ifm. planleegning af infrastrukturarbejder udarbejdede
jernbanesikkerhedsplaner for de aktuelle arbejder, og at gennemforelse af
infrastrukturarbejder skete i henhold til sikkerhedsbestemmelserne.
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Se i gvrigt Havarikommissionens rapport ”Regionaltog teet pa kollision med gravemaskine
pé den frie bane mellem Maribo og Sakskebing d. 08-12-2021".
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4 ANALYSE

Banedanmark var som infrastrukturforvalter ordregiver for ombygningen af den gstlige del
af Vigerslev- og Ny Ellebjerg Station. Dermed blev arbejdet gennemfort under ansvar af
Banedanmark og i henhold til Banedanmarks sikkerhedsledelsessystem, herunder trafikale
sikkerhedsregler.

Opgaven med nedsugning af sporskiftevarme transformatorer mellem spor 21 og 22
kraevede arbejde inden for sikkerhedsafstanden til spor 21. Pga. reducerede udsigtslangder,
var det ikke muligt at gennemfore arbejdet som vagtpostarbejde. Der var kun planlagt og
bestilt sporspaerring i spor 22 (11-312531, Se bilag 8.2), men altsa nedvendigt ifm.
arbejdets udferelse at spaerre spor 21 ogsé Se bilag 8.1).

En anden sporsperring, som var bestilt til projektet (11-39290, Se bilag 8.2) var geeldende
for spor 21 og 22, og var beregnet til passage af spor ved en overgang som var etableret i
gst-enden af Vigerslev station. Dvs. denne var ikke deekkende for det planlagte arbejde
inden for sikkerhedsafstanden til spor 21.Dermed havde projektet ikke direkte taget hajde
for, at spor 21 skulle sparres, men jernbanesikkerhedsplanen indeholdt en beskrivelse af
arbejdets sikring mod spor og nabospor. Heraf fremgik, at nabospor kunne sparres, hvis
ikke sikkerhedsafstande kunne overholdes.

SRA, der havde erfaring med udarbejdelse og godkendelse af jernbanesikkerhedsplaner,
accepterede at arbejde med en jernbanesikkerhedsplan, som ikke indeholdt detaljer vedr.
det arbejde der skulle udferes. Han accepterede ligeledes, at det ville blive nedvendigt at
bede om kortvarige sporsparringer for at kunne gennemfere opgaverne.
Havarikommissionen fandt det sandsynligt, at denne situation ikke var unormal for SRA.

SRA og Stbst etablerede den planlagte sporsparring i spor 22 og aftalte samtidigt, at det
ville veere muligt at spaerre spor 21 ogsa.

Da SRA og Stbst lidt senere etablerede sporspaerringen i spor 21, blev den etableret som en
kortvarig sporsperring. SRA sagde i denne forbindelse, at det ville vaere muligt at haeve
sparringen igen med meget kort varsel. Denne bemaerkning blev sandsynligvis givet for at
oge sandsynligheden for at Stbst ville acceptere den kortvarige sporsparring, som SRA var
athaengig af, for at fuldfere nattens opgave, og samtidig maksimere det tidsrum, hvor spor
21 kunne holdes sparret.

Da Stbst kunne deekke begge sporsparringer med sikringsteknisk deekning i
sikringsanleegget, blev der ikke opstillet standsignaler. Beskyttelse mod automatisk
signalgivning ind i sporsparringerne blev givet ved lokalaflasning af deekningssporskifter
og SPA-markeringer. Vigerslev Station var pa handelsestidspunktet sat i AS (Automatisk
Stationsdrift).

Den kortvarige sporsperring i spor 21 var ikke planlagt og ikke aftalt med den trafikale
driftsansvarlige. Da SRA og Stbst etablerede en kortvarig sporsperring til det planlagte
arbejde accepteredes et lavere sikkerhedsniveau, idet den kortvarige sporsparring i
modsetning til en planlagt sporspaerring ikke sikrede at:

- den trafikale driftsansvarlige i god tid kunne foretage en vurdering af, om
trafikafviklingen kunne ske efter gaeldende jernbanesikkerhedsbestemmelser, og om
der eventuelt kreevedes ekstra ressourcer

- deti god tid kunne vurderes, om der skulle tilknyttes en sikkerhedskoordinator, som
kunne radgive i forbindelse med jernbanesikkerheden ved det pageeldende arbejde
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- den trafikale regelansvarlige inddragedes i planleegningen i god tid, hvis arbejdet
forudseettes udfert i arbejdsspor jf. § 2 eller kunne medfere aendringer i
jernbanesikkerhedsbestemmelserne eller det trafikale instruktionsstof

- alle risici kortlegges og forebygges gennem planlaegning og instruktion

- der foreld en godkendt jernbanesikkerhedsplan, inden arbejdet pdbegyndtes

- arbejdet var planlagt og kunne udferes i overensstemmelse med
jernbanesikkerhedsbestemmelserne

- arbejdet i nedvendigt omfang var aftalt med den trafikale driftsansvarlige jf. punkt
1.2.1.

- medarbejdere med sikkerhedsmaessigt ansvar havde den nedvendige uddannelse og
erfaring i forhold til arbejdets omfang og kompleksitet

- SR-arbejdslederen havde det nedvendige kendskab til de geografiske forhold

- SR-arbejdslederen var i besiddelse af de nedvendige oplysninger vedrerende arbejdets
udforelse

- SR-arbejdslederen havde tid til at ssmmenholde de fysiske forhold pa arbejdsstedet
med oplysningerne i jernbanesikkerhedsplanen, inden arbejdet pabegyndtes.

Siden 2011 havde formalet med at indfere muligheden for at anvende kortvarige
sporsparringer ifm. infrastrukturarbejde, i forste omgang lokalt og pa forsegsbasis, men
siden 2012 geeldende for hele landet, vaeret at smidiggere handteringen af sporspaerringer
ved visse kortvarige arbejder, som for eksempel sporskiftesmering og kortvarige eftersyn.
SR information EXTRA beskrev intentioner om anvendelse ved korte arbejder, som i
mange tilfeelde ville tage kortere tid, end etablering af stedlig dekning, samt at anvendelsen
af kortvarige sporsperringer ikke matte medfere dérligere planleegning. Efter en ulykke i
2017 blev det ved SSB d. 15.11.2017 indskaerpet, at:

- deri alle tilfeelde skulle foretages dekning af arbejdsstedet jf. SODB, som beted
anvendelse af de aktuelle sikringstekniske muligheder; indkobling af blokspeerre,
anvendelse af venstresporbelegning mv.

- kortvarige sporsparringer kun matte anvendes i spor med sporisolationer

- deri alle tilfzelde skulle anvendes kortslutningsstrop.

Ved udgivelse af TC 1 2019 (viderefort til TC 2023-28) blev kortvarige sporsperringer nu
betinget af aftale mellem den trafikale driftsansvarlige og entrepreneren, varsling senest kl.
08:00 pa anvendelsesdagen, samt praecision af tidsrum, hvor det kunne anvendes.

Ved samtidig rettelse i SR blev nogle betingelserne for anvendelse af kortvarige
sporsparringer optaget, som oplistet i afsnit 3.2. Oplysninger, som tidligere fremgik af SR
information EKSTRA, om type og varighed af arbejder, hvor kortvarige sporsperringer
kunne anvendes, samt at det ikke matte medfere dérligere planleegning, fremgik nu ikke
leengere nogen steder. Dermed forsvandt beskrivelsen af visse forudsatninger for
anvendelsen af kortvarige sporsperringer fra det geeldende regelvaerk.

Ved denne haendelse ses en kortvarig sporsperring anvendt i en situation, hvor det havde
veeret muligt at identificere behovet for sporsperring i spor 21 under planlegningen af
opgaven, ligesom selve arbejdsopgaven og varigheden af den kortvarige sporsparring ses
at konflikte med beskrivelserne i SR information EXTRA.

Arbejdsholdet som medte ind om aftenen d. 05-09-2023 bestod ud over SRA af fire
banearbejdere (BA1-4) og en maskinferer (MF). Ud fra BA1-4 og MFs interviews
vurderede Havarikommissionen, at disse i denne analyse kunne betragtes som én enhed
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med felles observationer, opfattelser og beslutninger. Herefter omtales disse fem personer
blot som Arbejdsholdet.

SRA havde kompetence som SR1-Arbejdsleder. Arbejdsholdet havde ved tidligere
lejligheder arbejdet ved jernbanen pa Vigerslev Station. De havde alle gennemfort
uddannelsen ”Pas P4, P4 Banen” og havde dermed kompetence til at faerdes pa banen og
arbejde under en SR arbejdsleder. SRAs instruktionen forud for arbejdet havde veaeret
sparsom, og arbejdsholdets opfattelse af sikkerhedsforholdene var baseret pa tidligere
natters arbejde. Den sparsomme instruktion af arbejdsholdet forud for arbejdets
pabegyndelse, vurderes ikke at have haft indflydelse pa haendelsen. Dog tegner det et
billede af en kultur, hvor dette accepteres bade fra SRA og arbejdsholdet.

Arbejdsholdet havde opfattelsen af, at der var sporspaerring i spor 22 og ”intervalsperring”
i spor 21, som blev forlenget et par gange, senest til kl. 03:00. Da arbejdet med at suge
transformatorer ned var feerdigt, kunne arbejdsholdet ogsa, inden kl. 03:00, na at etablere
en underfering under spor 21, som senere skulle bruges til fremforing af stremforsyningen
til de netop forberedte transformatorer.

BAA4 gik afsted for at hente det ror, som skulle bruges, og samtidigt ringede Stbst til SRA
for at fa haevet sporsparringen i spor 21. SRA bevagede sig vek fra Skarvesugerens larm,
for at kunne tale med Stbst.

SRA befandt sig nu ikke leengere sammen med arbejdsholdet. Han var ikke opmarksom
pa, at arbejdsholdet var géet i gang med at treekke kabler frem. Stbst foreslog, at de beholdt
kontakten i telefonen, SRA indvilligede i dette og gik nu i gang med at gere klar til at haeve
spaerringen. Kortslutningsstroppen som skulle fjernes ifm. haevningen, befandt sig et
yderligere et stykke vaek fra Arbejdsholdet. SRA forsegte forst at fA BA4, som var pa vej i
samme retning som kortslutningsstroppen, til at tage den af, men BA4 kunne ikke hore,
hvad SRA sagde. SRA begav sig derfor selv i retning mod kortslutningsstroppen, samtidig
med at han havde Stbst i telefonen. Da SRA néede hen til kortslutningsstroppen blev den
pillet af, og SRA sagde med det samme til Stbst, at sporet var frit og farbart.

Meldingen; at sporet var frit og farbart, var en standard-ordlyd, som altid skulle bruges ifm.
havelsen af en sporsperring. SRA har udtalt at brugen af meldingen kunne veere
rutinepraeget. Det er muligt, at SRA gav meldingen af rutine og uden yderligere tanke pa
meldingens betydning. Forholdene:

- at SRA fysisk havde fjernet sig fra banearbejderne

- at SRA ikke var opmarksom p4, at banearbejderne var begyndt at arbejde i spor 21

- at SRA talte i telefon

- at opgaven foregik pa et tidspunkt pa degnet, hvor kroppen naturligt var droslede ned

- at SRA ikke fulgte sin normale rutine ved forberedelse til ophavelse af sporspaerring,
fordi det foregik imens han talte i telefon

vurderes som sandsynlige medvirkende faktorer til at SRA havede sporsperringen uden at
have sikret sig, at arbejdsholdet var informeret og havde forladt sporet.

SRA havde nu en opfattelse af, at der ville ga et stykke tid, inden toget ville kere igennem
Vigerslev Station. Han foreslog derfor, at han kunne ringe til Stbst, nar det var sket. Det
overraskede SRA, at Stbst sagde, at det ikke kom til at tage ret lang tid, og at de kunne
holde forbindelsen sa leenge. Det var sandsynligt, at det forhold, at Stbst enskede at
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beholde telefonkontakten, fordi det ikke ville tage ret lang tid, bragte SRA ud af hans
normale rutine for ophavelse at sporsparringer.

SRA sé at der kom signal pa U-signalet og da han vendte sig om, s& han arbejdsholdet, som
var 1 gang med at treekke kabler langere oppe 1 spor 21. Han rabte til dem, at der kom tog,
med de horte ham ikke.

Vigerslev Station var i AS, og da tog 49094 var pa vej imod Glostrup satte Stbst manuelt
en indkersel pé Vigerslev station frem til PU G31 (Se bilag 8.1). Dette blev gjort for at
hindre automatisk signalgivning ind i sporsp@rringen. Straks efter fortrad Stbst denne
handling, satte I-signalet pa stop, og nedopleste indkerselstogvejen. Iflg. Stbst var det,
fordi han et gjeblik blev i tvivl om det ville vere ok, at lade toget komme sé taet pa
sporsparringen. Efter nedoplesningstiden, og da tog 49094 havde féet signal igennem
Hvidovre Fjern, satte Stbst igen manuel indkersel frem til PU G31 igen. Herefter ringede
Stbst til SRA for at fa haevet spaerringen i spor 21. Da SRA sagde, at sporet var frit og
farbart, gentog Stbst meldingen, hvorefter sperring var havet. Stbst tastede nu
kommandoen til at lave en udkerselstogvej fra PU G31 til U-signal V.

Pa samtalen med SRA kunne Stbst fornemme, at der maske var folk, som ikke var kommet
veek fra sperringen, og han gik derfor i gang med at taste kommandoen til at sette PU G31
og U-signal V pé stop. Han overvejede kort, om det var det rigtige at gore, og sendte
herefter ordren. Da signalerne faldt pé stop, havde tog 49094 allerede passeret PU G31, og
U-signal V var ikke synlig for Lkf pga. banens kurvede forlgb under en bro (Gammel Kage
Landevej). Toget accelererede langsomt op til 50 km/t, og da det kom rundt i kurven, s
Lkf banearbejderne sté i sporet. Han farebremsede straks og tyfonerede to gange.
Banearbejderne naede at springe til side, inden toget passerede dér, hvor de stod.

Fra Sporsperringen blev havet til tog 49094 standsede pa det (tidligere) spaerrede
sporstykke, gik der 74 sekunder.

Stbst var medt ind pé en fridag og havde pga. en sygemelding derefter sagt ja til at deekke
en dobbeltvagt. Han madte ind kl. 14:00 og ville slutte den felgende morgen Kl. 06:00.
Hendelsen skete omkring kl. 02:40. Pa dette tidspunkt havde Stbst veret pa arbejde 12
timer og 40 minutter, kun afbrudt af en pause Kl. 18:00 - 18:25. Hele tjenesten havde han
passet FC-Glostrup pladsen. Der var ikke underbemandet i RFC-Kegbenhavn denne nat, og
der var heller ikke travlt pd FC-Glostrup pladsen. Frem til heendelsestidspunktet havde
Stbst koblet alle stationer i sit omrade pa AS. Selv om Stbst har udtalt, at han ikke folte sig
treet, kan den lange tjenestetid, den lave opgaveintensitet og tidspunktet pa degnet have fort
til en reduktion i Stbst’s ydeevne. Dette kan vaere med til at forklare, hvorfor han ikke
stillede sig kritisk over for den manglende planlagning og/eller forudgaende aftale om
anvendelse af kortvarige sporsparringer, og at han i samarbejde med SRA accepterede en
kortvarig sporsperring, selv om de derved etablerede et lavere sikkerhedsniveau.

Samtalen mellem SRA og Stbst omkring ensket om en sporsparring i spor 21 bar praeg af
at SRA havde brug for Stbsts velvilje, og at SRA til gengeeld var fleksibel, og i stand til at
haeve sperringen med meget kort varsel. Senere enskede Stbst sandsynligvis, at gengalde
denne fleksibilitet ved at gere den nedvendige haevning sa kort som muligt, og dermed

forstyrre arbejdsholdet sa lidt som muligt. Stbst valgte derfor at lade tog 49094 kere frem
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til PU G31 for at understette, at haevelsen af sporsparringen i spor 21 skulle vaere sé kort
som muligt.

Ved det efterfolgende interview med SRA, forstod han ikke hvorfor, det hele skulle gé s&
steerkt. Han var ikke opmerksom p4a, at han sandsynligvis selv havde initieret det, ved at
sige at spaerringen kunne haeves med kort varsel, ifm. etableringen. SRAs formal med at
sige at spaerringen kunne haeves med kort varsel, var sandsynligvis at tydeliggere over for
Stbst, at det ikke ville udgere et problem for Stbst at tillade den kortvarige sporsparring.
Dette blev sandsynligvis gjort for at gge chancen for at SRA kunne fa den sporsperring,
som han var athangig af for at gennemfore nattens arbejdsopgave.

JSP ses ikke at veere dekkende for den specifikke opgave med nedsugning af
transformatorer til sporskiftevarme imellem spor 21 og 22, lige som det markerede
projektomréde pé planen ikke omfattede stedet, hvor arbejdsholdet arbejdede pa
haendelsestidspunktet.

JSP fremstar som varende overordnet for en lang reekke delopgaver i projektfasen
”Etablering af perroner pa Ny Ellebjerg spor 21 og 22 og tunnel under disse spor” og
”Sikrings og staerkstremsarbejder”.

Entreprenerens planlegning af den specifikke opgave, ses ikke at have taget hgjde for
behovet for arbejde inden for sikkerhedsafstanden til spor 21, hvorfor der ikke blev bestilt
en sporsperring i spor 21. Havde SRA haft et sporspaerringscirkulere gaeldende for det
pagaldende tidsrum, og beregnet til det pagaeldende arbejde, var det sandsynligt at SRA
ikke i samme grad ville have folt sig afhengig af Stbsts velvilje til at tillade en
sporsparring, og séledes ikke havde indikeret, at sporspaerringen kunne haves pa meget
kort tid.

Side 40 af 52




Hendelse

Andet 2023-452

5.1

KONKLUSION

Arsagen til haendelsen, hvor tre banearbejdere var teet pa at blive kort ned af tog 49094, var
at de arbejdede i sporet, da toget kom kerende. De tre banearbejdere troede, at sporet var
spaerret. Kort tid forinden havde en SR-Arbejdsleder fjernet den stedlige daekning og
ophaevet sporsparringen, uden at sikre sig at arbejdet var afsluttet, samt at banearbejderne
var uden for sikkerhedsafstanden og instrueret om, at sporspaerringen ville blive havet.
Ophavelsen af sparringen var sket pa en méade og i hast, s& SR-Arbejdslederen ikke havde
fulgt sin normale rutine.

Tidspresset ifm. ophavelsen var opstéet, fordi SR-Arbejdslederen ifm. forespargsel om
muligheden for at fa en (ikke planlagt) kortvarig sporspaerring, havde angivet at spaerringen
kunne haeves i lobet af meget kort tid. Stationsbestyreren enskede ikke at forstyrre
banearbejderne mere end hejst nedvendigt, og tilrettelagde derfor signalgivningen, s&
haevelsen kunne vere sa kortvarig som muligt.

Planleegningen af arbejdet var overordnet, og den specifikke opgave med nedsugning af
transformatorer til sporskiftevarme var ikke naermere beskrevet i
Jernbanesikkerhedsplanen. Dermed var behovet for sporsperring i spor 21 ikke erkendt pa
forhdnd. SRA og banearbejderne var saledes atheengig af muligheden for at fa en kortvarig
sporsparring, for at kunne gennemfore nattens opgave. Stbst accepterede anmodningen om
en kortvarig sporsperring, selv om der ikke foreld nogen forudgaende aftale herom. Dette
mente Stbst ikke, der var noget til hinder for.

Brugen af kortvarige sporsparringer ifm. det planlagte arbejde, forte til et lavere
sikkerhedsniveau end tilteenkt. Entreprenerens forberedelse af arbejdsopgaven bar praeg af,
at det var lettere blot at bede om en kortvarig sporsparring, frem for at gennemfere den
ngdvendige planlegning, som ansggning om et sporspaerringscirkuleere ville medfore.

Banedanmarks gransknings og godkendelsesproces, identificerede ikke behovet for mere
detaljeret planlaegning af arbejdet, og dermed sikkerheden omkring projektet.

De oprindelige intentioner omkring kortvarige sporsperringer, som eksempelvis kunne
bruges i situationer, hvor selve opgaven som kraevede sporsperring, ville tage kortere tid
end evt. opstilling af standsignal stop, sas ikke beskrevet i infrastrukturforvalterens regler,
som var geldende pa hendelsestidspunktet.

Pé trods af SR-Arbejdslederens indgaende kendskab til intentionerne bag kortvarige
sporsparringer, mente han ikke at det forhindrede brugen i leengere perioder, ogsé selv om
det ikke var blevet planlagt, beskrevet og aftalt pa forhand.

Supplerende oplysninger

Undersegelsen har endvidere afdakket at SR § 73, afsnit 4.8 Serligt for kortvarige
sporsparringer, ikke indeholdt en henvisning til at spaerringen skulle deekkes jf. SODB.
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6 ALLEREDE TRUFNE FORANSTALTNINGER

Aarsleff Rail har udrullet en kampagne med temaet: ”Ting du tager for givet, kan koste dig
livet”. Publiceret forste gang i nyhedsbrev d. 08-01-2024, efterfulgt af plakater udgivet via
virksomhedens intranet d. 19-07-2024. Formalet med dette var at anspore medarbejderne til
at opretholde fokus pa sikkerheden, og ikke tage noget for givet, herunder at holde fokus pa
at de sikkerhedsmaessige aspekter ifm. en given opgave var pa plads.

Aarsleff Rail har relanceret "Toolboxmeder” som et vaerktej til aget fokus pa planlegning
af arbejdsopgaver.

Magderne er et internt vaerktej der anvendes for at sikre en bedre planlaegning ude hvor
opgaverne udfores i praksis.

De afholdes ude pé den specifikke arbejdsplads, og minimum en gang om ugen for alle
medarbejdere. Her gennemgés de opgaver der skal udferes, for at sikre at der er foretaget
risikovurdering og givet nedvendig instruktion.
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Banedanmark har ikke gennemfort endringer pa baggrund af handelsen.
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7 ANBEFALINGER

Havarikommissionen vurderede, at kendskabet til intentionerne bag kortvarige
sporsparringer var gaet tabt, siden udsendelse af SR-information EKSTRA om emnet i
2011. Den kreevede forudgéende aftale mellem den trafikale driftsansvarlige og
entrepreneren og/eller aftale med Stationsbestyreren inden k1. 08.00 blev ikke gennemfert.

DK-2024 R 5 af d. 05-09-2024.

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark indforer tiltag,
som sikrer at reglerne om kortvarige sporspaerringer indeholder de begrensende faktorer,
som blev kommunikeret i SR-information EKSTRA nr. 4 af december 2011. Herunder at
brugen af kortvarige sporsperringer ikke medferer dérligere planlegning af
infrastrukturarbejder i forhold til infrastrukturarbejde udfort i planlagte sporsparringer,
samt at interne og eksterne medarbejdere med ansvar i forbindelse med kortvarige
sporsparringer har tilstrekkelig bevidsthed om vigtigheden af at operere i
overensstemmelse med sikkerhedsledelsessystemet til, at disse regler efterleves.
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Undersagelsen har afdaekket at planlaegningen af arbejdet med nedsugning af
transformatorer til sporskiftevarme var mangelfuld, idet jernbanesikkerhedsplanen ikke
indeholdt nedvendige sporspearringer til det pageldende arbejde, fordi der i praksis
regnedes med muligheden for at bede om kortvarige sporsperringer, under tiden af langere
varighed.

DK-2024 R 6 af d. 05-09-2024.

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark gennemgar
regler og retningslinjer for jernbanesikkerhedsplaner, herunder Banedanmarks kontrol af
disse planer, sa det sikres at disse fungerer som effektive barrierer for de relevante farer,
herunder at Banedanmark sikrer, at jernbanesikkerhedsplaner, der anvendes, overholder
reglerne og retningslinjerne.
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8.2 Sporspzerringscirkulzere 11-312531
banedanmark 04-09-2023 - 08-09-2023
7‘\ Metro CRSH7
LIN
Fjernbanen Torsdag den 24-08-2023 -
Modtagere Kebenhavn Planlsegger,
Opgavetype Anlaeg
Fag Spor
Etablering Rfc Kh Glostrup Tt | EGGcc—_N

Bestiller I -+ Rail

Bestiller serger for at dette cirkulzre fordeles til relevante personer, der ikke er navnt som

modtager.

Bestiller har ansvaret for at kontrollere at cirkulaerets oplysninger stemmer overens med det
bestilte. Ved fejl kontaktes Bestillingskontoret straks.

Sporspaerring nummer 11-312531 (fjern)

Station/Straskning

Vigerslev

Spaerret spor

22 fra I-signal X til DV-signal 27

Daekning

Deekning foretages ved kortslutningstrop(per) der pasaettes efter aftale med

stationsbestyreren

Spaerreperioder: Dato (periode) Tid
04-09-2023 00:40 - 05:20
05-09-2023 - 07-09-2023 00:20 - 05:20
08-09-2023 00:20 - 05:30

@vrige informationer

Jernbanesikkerhedsplan: 322 LA-brevsnr: 11-2-4020-49
Karsel med arbejdskaretajer eller J

; > a

jernbanekaretajer

Venstresporskersel MNej

Er sporet farbart Ja

@vrige Bemasrkninger
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8.3 Sporspzrringscirkulzere 11-39290
banedanmark 01-08-2023 - 01-12-2023
f\\ CRSHT - Ny Ellebjerg (Passage af spor)
LIN
Fjernbanen Mandag den 19-05-2023 19-08-2023 - 2318426
Modtagere Kebenhavn Planlagger,

Opgavetype Anlaeg

Fag Andet
Etablering Rric Knh Glostrup Ti. G THENINGN

Bestiller I - -l Rail,

Bestiller serger for at dette cirkulsere fordeles til relevante personer, der ikke er nasvnt som
modtager.

Bestiller har ansvaret for at kontrollere at cirkulazrets oplysninger stemmer overans med det
bestilte. Ved fejl kontaktes Bestillingskontoret straks.

Sporspasmring nummer 11-39290 (fjern)

Station/Strazkning Vigerslev

Speerret spor Spor 21 og 22 fra DV-signal 27 til I-signal Z samt til I-signal X

Digkri Deskning foretages ved kortslutningstrop(per) der pasaettes efier aftale med
g stationshestyreren

Sporsparringer kan etableres inden for det angivne tidsrum efter aftale med
stationsbestyreren i hvert enkelt tilfelde:

Speerreperioder: Dato (periode) Tid
01-08-2023 00:01 - 24:00
02-08-2023 - 30-11-2023 00:00 - 24:00
01-12-2023 00:00 - 24:00

@vrige informationer

Jernbanesikkerhedsplan: 322 LA-brevsnr: 11-2-4020-15
Venstresporskersel Nej
Er sporet farbart Ja

Ovrige Bemarkninger sparringer a h t passager af spor. Mal.
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SR-information EKSTRA, Nr. 4, december 2011

banedanmark

"X ~SR-information EKSTRA

] Udgrvet af Sikkerhed & Underspgelser

EKSTRA nr. 4, december 2011

Korte spaerringer - pilotprojekt udwdes yderligere

Handtering af kortvari-
ge arbejder efter de
samme principper, som
nar langsomt kerende
keretsjer skal passere
trafikeret spor.

Filotprojektet har indtil nu

Eert til alles tilfredshed. Den

1. januar 2012 udvides det
derfor til at omfatte hele landet,
dog minus 5-banen.

Vi gentager lige det tidligere ud-
sendte vedrarende emmnet.

Formalet er at smidiggore handte-
ringen af sporspeerminger ved visse
kortvarige arbejder som for eksem-
pel sporskifiesmering og kortvari-
ge eftersyn. Altsa arbejder, hvor
der ikke foretages direkte indgreb i
infrastrukturen, som gar sporet
ufarbart.

Den slags arbejder foregir som
udgangspunkt med vagtpost. Men
enkelte steder er der ikke udsigts-
lengde nok, og det er i
princippet nedvendigt med en
SPOISPEETTIng.

"Arbejdet” kan ogsd veere for ek-
sempel en gravemaskine, der kort-
wvarigt skal ind i sikkerhedsafstan-
den mod trafikeret sper eller et
fejlretningsarbejde.

Mar arbejdemne er si korte, tager
etableringen af sporspeerTingen
med efterfolgende stedlig dekning
i mange tilfeelde lengere tid end
selve arbejdet. Disse korte spor-
speerTinger belaster ogsa statioms-
bestyrersn i unedvendigt omfang.

Resultatet er, at enkelte veelger at
springe over, hvor geerdet et lavest
- altsd arbejde helt uden sporsper-
nng og i stedet tage chancen.

Det er pi denne baggrund, vi har
Iveerksat pilotprojektet, der som
neevnt dbner mulighed for, at kort-
varige arbejder kan handteres effer
de samme principper, som nir
langsomt kerende keretajer skal
passere trafikeret spor jf. SR § 70.

Filotprojektet er indtil videre faldet
heldigt ud, og hvis den sidste del
af pilotprojektet ogsa falder heldigt
ud paregnes regleme optaget i SR
ultimo marts 2012.

Lad os dog lige sla fast, at mulig-
heden for kortvarigt arbejde efter
aftale med stationsbestyreren ikke
mi medfore darligere planlegning.
Det er altsa ikke et veerkiej bereg-
net til at undlade planisgegning.

Man kan maske i virkeligheden
sige, at det kreever mere omhu med
planlegningen eller i hvert fald
mere dialog mellem entreprenaren
og den trafikale driftsansvarlige.
Til gengeeld opnas der en langt
mere fleksibel gennemfoarelse af
arbejdeme.

Beslutning

Det er den trafikale driftsansvarli-
ge, der suversent bestemmer, om
arbejdet kan udferes efter disse
Tegler.

Det er ogsa vighigt at understrege,
at konceptet ikke ma bruges til at
spare vagiposten i de situationer,
bvor arbejdet hidfil har veeret ud-

fert med vagtpost under owver-
holdelse af ndsigisleengder
mv.

Det er den trafikale driftsan-
svarlige, som fastseetter, pd
hvilken made der skal foreta-
ges hindring af signalgivoing.

Det er ligeledes den trafikale
driftsansvarlige, der fastssetter, om
der skal bruges en kortslumings-
sirop som supplement til hindring
af signalgimingen.

For almindeligt vedligehold er det
meningen, at SR-arbejdslederen
skal give stationsbhestyTeren en
forelebig underretning ved ar-
bejdsdagens begyndelse, hvis der
skal udferes arbejde efter disse
regler. Det kan for eksempel veere
en underretning om, at der smeres
sporskifter pi en rekke specifikke
stationer i labet af dagen

Endelig aftale og daekning
Endelig aftale om arbejdets udfe-
relse indgis, nar SR-arbejdslederen
hemvender sig fra det konkrete
geografiske sted.

Signalgivmingen skal hindres bedst
muligt. Der er for eksempel abnet
mulighed for, at man kan dekke
sporskiftesmaring ved at ssette en
station 4l stedbetjening. Naturig-
vis under forudsaining af, at sted-
betjeningen hindrer signalgivning.

Ved visse arbejder kan det fore-
komme, at kortslutningsstropper
hindrer eller besveerliggar arbejdet.
1 disse tilfeelde kan kortslutnings-
strop undlades.

Reglemne er udgivet pd
Sikkerhedscirkulere 26,2011 g‘

Denne udgave af SR-information er kun udsendt elektronisk
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8.5 Jernbanesikkerhedsplan 322-4

'@-.f" BANEDANMAREK Lebenummer: 3234 Dato:16-06-2023

Godkend: of NG Rev.-25.08 20250

Etreskning/er: [, 11 og 850] Km: M8 5:4.1-5,0
TIB11: 2,3-2,5
Surkn, 850:4,2-4.7]
Udfzrdiget af: | | Firma: Aarsleff Bail A/S
Kompetence SR [5R1 ORS oz ORF] Bygherre: IMetroselskabet
Projekt Id: [ERsH7] Hastighedsned- | [Nej]
s@ttelse
Besigtigelse dato: | [22-08-2023] Udfyldt dato: [15..05_2023
rev. 22-08-2023 ]

1. Projektbeskrivelse
E:RSH? projektet omfatter aniegsarbejderne for etablering af permoner langs @resundsbanen og en
transfertunnel under Presundssporens. Tunnelen skal g8 ind under det sydligste af de to Kgbenhavn-Ringsted
spor, hvor der i CRSHS-projekiet er udfgrt arbejder, sa der kan uderaves ind under en allerede udfert
peelefunderet deekplade og forbindes til den gvrige del af Conpourse hall. CRSHS er afsluttet med en betonveeg,
som ligeer imellem de to Kgbenhavn-Ringsted spor. Denne skal gennembrydes i CRSHT, <4 der er adgang videra
til Concoyrse hall og metrostationen.
2. Arbejdsopgave (specifik)
[Eta blering af perroner pa Ny Ellebjerg spor 21 og 22 og tunnel under disse spor (CRSHT):
o Etablednrg oo Vedligehold af byggeplads.
« FEtablering af adgangs- og kareveje.
¢ Rydning af tre=er og buske pa skréninger og byegepladsomrade.
»  Grundvandssznkning.
»  Kerestremsarbeider
¢ Jordarbejder, herunder prgvegravning.
s Sporarbejder.
s Afdeekning/beskyttelse af spor.
» Etablering af f@ringsveje.
o  Omlzegning af eksisterende kabler.
Omlagning af eksisterende afvanding, samt etablering af ny afvanding.
Etablering af sekantpzele
Etablering af betonharmmer
Etablering af spuns, herunder forsteerkning af eksisterende spuns.
Etablering jordankre.
Etablering af midlertidig rgrbro.
Rejsning af stilladstarn herunder div. stilladser.
¢ Landmaling, monitorering af spor og krabbemaling.
Sikrings og steerkstrgmsarbejder (CRSH7-C):
o Sikringsarbejder i releerum og teknikhytter
¢ De-og genmontage af sikringsobjekter
¢ Kabelsggning og kabeti:raek]
3. Arbejdsomrade/Systemgreense
[Ny Ellebjerg Station/CRSHT:

Dato: 04.09.2022 Wersion:1
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ﬂ'iz-__t? BANEDANMAREK | Llebenummer: 322-4 Dato:16-06-2023

Godkendt af: Rev..25.08.202 0

r : L i i o - X 5 ?
Ringbanen markeret med rgd (TIE 280), K@R-banen markeret med grgn (TIB &), Kégebugt banen
markeret bla (TIB 850) og Bresundsbanen markeret lilla {TIB 11).
Projektomradet er markeret med orange.
Logistikplads:

Vigerzlev spor 0 og AM_0b

Markeret med gul. ]

4, Dato Til/Fra

[os-07-2023 — 01-11-2023

5. Arbejde med vagtpost

[I'l'lsynsarbejder og mindre manuelle arbejder med let hdndvaerktej som kan udferes af max 4 mand,
kan udfgres som vagtpostarbejde safremt at udsigtsleengder for den stedlige hastighed kan
overholdes.

Der er max 4 mand der arbejder, ved mere end 2 mand benyttes godkendt ydgiver.

Wan skal kunne remme vhindret til et areal ydenfor sikkerhedsafstanden og der ma ikke remmes op
pa hgj perron. Alt vagtpostarbejde noteres i Log og fejiremingsbng]

6. Arbejde i spaerret spor

[arbejder igdenfnr sikkerhedsafstanden, som ikke kan udfgres som beskrevet i punkt 5, skal udfgres i
spaerret spor.

Der anvendes SR hjzelper pa dette projekt nar behov for dette cpstar. Arbejdes omfang/ansvar
beskrives i loghogen. ]
7. Seerligt vedrgrende feerdenfarbejde
[Faerdsei langs sporet samt adgang til og fra arbejdsstedet sker som faerden, som hovedregel fri af A
sikkerhedsafstanden.

]

Data: 01.09.2022 Version:-l

Side 49 af 52



Hendelse Andet 2023-452

ag:._:«.? BANEDANMAREK Lgbenummer: 322-4 Dato:16-06-2023

| Godkend a- Rev.:25.08.202 4

8. Sikring mod spor og nabospor
[anr det er muligt at komme indenfor sikkerhedsafstanden til spor i drift, og arbejdet foregar testtere
pa sikkerhedsafstanden end 1 meter, opseettes red/hvidt leegtehegn.
Ved kortere arbejder, kan SR-arbejdslederen sikre, at sikkerhedsafstanden ikke owerskrides.
Alternativt kan nabospor spaerres. ]
9. Kraner f/ maskiner
[K;aner, maskiner mm. skal placeres sadan, eller vaere sikret med krgjestop, udskudsstop eller anden
teknisk anordning, sa de aldrig kan komme tettere pa spori drift end 2 meter til neermeste skinne.]
10. Kgrsel med skinnekoretgjer
[Der anvendes skinnekgrende maskiner. Al kersel foregdr som rangering. Hastighed jf
overensstermmelseserklzringen, dog max 25 kmj/t.
Skinnekgrende maskiner sporssettes pa logistikpladsen i Vigerslev spor 0 eller AM_Ob.
Kgrsel mellem logistikplads og arbejdssted foregar som arbejdskersel juf. SR §71.
Henstaende materiel skal altid veere afbremset og sikret med hamskﬂ.]
11. Forhold ved overkgrselsanleg
[Passage af midlertidig overkgrsel i spor 21 og 22 skal ske efter fglgende procedure:
« Der skal pd hver side af overkerslen etableres manuelt betjente bomme.
¢ Bomme skal veere aflast nar der ikke er en SR-arbejdsleder, der netop har til opgave at
kontrollere passager, tilstede i umiddelbar neerhed af hommene.
¢ Inden der kan ske krydsning af sporet, skal der etableres spesrring af spor 21 og 22.
e Nar spaerringen er etableret, kan SR-arbejdslederen dbne bommene.
s Passage vil som udgangspunkt ske med indkoblet karestrgm, hwvorfor respektafstande til
kereledningsanizg skal overholdes af alle kgretgjer der krydser sporet. ]
12. Sportekniske forhold
Entet. ]
13. Sikringstekniske forhold
[De‘t skal sikres at kabler og andet sikringstekniske komponenter ikke beskadiges.
Signalsynlighed og synlighed af maerker skal sikres under hele projektet.

Sikringsarbejde skal udfgres af sikringsteknisk uddannet person ale.]

14, Kgrestrgmstekniske forhold

[Respektafstanden for personer til speendingsferende dele pa 1,75m. skal overholdes.

Alt arbejde inden for respektafstanden til speendingsfgrende dele udfgres under
karestremsafbrydelss.

Der ma kun arbejdes inden for arbejdsgreensemeerkerne for kgrestremsafbrydelsen og kun med
gyldig arbejdstilladelse.

Data: 01.09.2022 VEersion:1
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Skinnekgrende maskiner, sikres med hgjde-/krgje-/udskudsstop mod at overskride
respektafstanden til speendingsferende dele (geelder ogsa i nabospor).
Sterre maskiner, lastbiler og kraner skal jordes, hvis de skal arbejde inden for 5 meter til karestrams-

anlegget.

15. Toghastighed, sikkerhedsafstand og udsigtsleender

Banestykke [ Station | Spor Hastighed | Sikkerhedsafstand for personer | Udsigtsleengde

[kebenhavn G - &z |[z0kmst] [[1,75 meter] [500 meter |

Vigerslew | hsp. 1

fvigerslev ] [21 & 22| oo kmyt] [[1,75 meter] [320 meter |

[vigersiev ] [23 & 24| 120 km/t] [[1,75 meter ] [s00 meter |

Ejielﬁr = ﬁtmarken] [1. &2 [ISU km,.-’t] [1,?5 meter] [250 rneter]
hsp, ]

I i 1] O 1

16. Bilag

Hastighedsnedsasttelser ja,.-'ne_E Mej ]
Gravetilladelse ja/nef Nej

Sporspasrringer.

Kerestramsafbrydelser,

Metodebeskrivelse for spuns.
Metodebeskrivelse for boring af sekantpeele.

Procedure for kraning. ]

17. Dispensationer
[Dispensatl'on til overskridelse af & meter greenzen.

]

Data: 01.09.2022 Version:-l
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18. Uheld og uregelmeessigheder

Enhver sikkerhedsmasssig heendelse skal straks meldes til trafiklederen.

Enhver sikkerhedsmaessig heendelse skal straks meldes til sikkerhedskoordinatoren og
B = bane dk af SR-arbejdsleder.
Ved opkald til redningsmyndighederne skal der oplyses om nummeret pa streekning samt km.

Ethvert tilkald af redningsmyndigheder skal meldes til trafiklederen.

19. Telefonliste

Funktion Navn Telefonnummer

KMP/FC FC Glostrup (TIB 6 & 11) ]

KMP/EC TCC Syd (Strkn. 850) ] E—

SR1 arbejdsleder — eller _
stedfortraeder |

SR-hjeelper [Pafgres | [Pafgres |

Kgrestrémscentral Fiern KC ———=4

Kgrestrgmscentral S-banen oc —

Sikkerhedskoordinator 00

Udfeerdiger af plan [ I |

Digto: 04.09.2022 ersion:i /
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